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FICHE ACCIDENT
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10 mars 2025

COLLISION ENTRE UN PORTE-CONTENEURS
ET UN PETROLIER

en mer du Nord au large de I’Angleterre

Photo du pétrolier en feu
(© Photo : Bartek Smialek/PA Media/dpa)
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. RAPPEL DES FAITS

Date de I’accident
> Lundi 10 mars 2025 (9h48 GMT)

Type d’événement
> Evénement : collision entre deux navires entrainant un incendie et une pollution
> Cause et origine: collision entre le Solong (porte-conteneurs) et le Stena Immaculate
(pétrolier) pour des raisons indéterminées. Le pétrolier était au mouillage a environ 20 km au
large du Yorkshire au moment de la collision par le porte-conteneurs sur son cété le plus long.

> Conséquences :

+ explosion puis incendie des deux navires, bréche sur la coque du pétrolier
+ mort d’'un membre d’équipage et 37 membres d’équipage blessés

> Pollution:

+ déversement de 17 515 barils de kérozéne Jet-A1

+ perte de 5 conteneurs : Granulés Plastiques Industriels (GPI), whisky, bijoux fantaisies

Navires impliqués

Nom : Solong (IMO : 9322554)

Type de navire : cargo / porte-conteneurs
Année de construction : 2005

Pavillon : Portugal

Cargaison : 196 conteneurs (15 de GPI, 35
de marchandises dangereuses

Provenance: — Destination :
Grangemouth Rotterdam
(Ecosse) (Pays Bas)

B im0y
i
R I
a1 7417

Longueur : 141 m
Largeur: 22 m
Capacité totale de 803 EVP

ISM Manager : KOPPING REEDEREI GMBH & CO
KG (Germany)

Ship manager/Commercial manager : ERNST
RUSS MARITIME (Germany)

Registered owner : SOLONG

Nom : Stena Immaculate (IMO : 9693018)
Type de navire : pétrolier

Année de construction : 2017

Pavillon : Etats-Unis

Cargaison : 220 000 barils de jet (carburant
aérien)

Provenance: — Destination:
Agioi Theodoroi  Hull
(Gréce) (Angleterre)

Longueur : 183 m
Largeur: 32 m
Capacité totale de 54 000 m3

ISM Manager : CROWLEY GOVERNMENT
SERVICES (USA)

Ship manager/Commercial manager : STENA BULK

MARINE SERVICES LLC (Denmark)
Registered owner : STENA BULK A/S (Denmark)



https://www.marinetraffic.com/en/photos/of/ships/shipid:267726/shipname:VOX%20MAXIMA?order=date_uploaded

Selon Equasis?, les  derniéeres
inspections du Solong ont été réalisées dans le
cadre du MoU de Paris, au Royaume-Uni en
octobre 2024 et en Irlande en juillet 2024. Ces
contréles ont relevé plus d’une dizaine de
déficiences. Parmi celles-ci figurent des
problémes liés a I'alarme UMS, des lacunes
dans les contrats d’engagement des gens de
mer (Seafarers' Employment Agreement -
SEA), ainsi que des défaillances concernant des
systémes d’urgence (communications au poste
de barre de secours, compas). Des
manquements ont également été observés en
matiére de sécurité incendie (portes coupe-feu
principales), de conformité au code ISM,
d’équipements de sauvetage (dispositifs
d’embarquement des radeaux de survie, état de
fonctionnement, maintenance et inspection,
manuels d’instruction), de politique de sécurité
et santé au travail a bord, ainsi que sur la station
de traitement des eaux usées. Le pavillon du
Portugal est classé 17°™ parmi les pavillons
blancs? par le Comité du MoU? de Paris pour
'année en cours (du 01.07.2025 au
30.06.2026).

' Base de données sur le contréle des navires par
I'Etat du Port - EQUASIS/EMSA

2 g liste des pavillons blanc correspond aux Etats de
pavillon de qualité contrairement aux pavillons noirs
qui correspondent aux Etats du pavillon avec une
mauvaise performance et qui sont considérés
comme a haut ou trés haut risque. Le pavillon est
basé sur le nombre total d'inspections et de

Selon Equasis, la derniére inspection du
Stena Immaculate a mis en évidence des
défaillances qui remontent au 15 juin 2024. Lors
de ce contréle, 13 déficiences ont été relevées.
Celles-ci  concernaient  notamment les
certificats et documents (registre des
hydrocarbures, plannings de quart du
personnel), la sécurité incendie (accumulation
d’huile dans la salle des machines), ainsi que
des aspects liés a la convention MLC 2006, en
matiére de protection de la santé, de soins
médicaux et de sécurité sociale (cordages et
cables). D’autres irrégularités ont été signalées,
touchant a [I'exploitation conforme a Ila
convention MARPOL, a la sécurité de la
navigation (publications nautiques, projecteur
de signalisation, plan de voyage ou de
traversée), a I'état structurel du navire
(notamment pour les vraquiers), ainsi qu’'a
I’étanchéité a I'eau et aux intempéries (garde-
corps, passerelles, cheminements et dispositifs
de passage sécuris€). Le pavillon américain est
classé 22°™e parmi les pavillons blancs par le
Comité du MoU de Paris pour I'année en cours
(du 01.07.2025 au 30.06.2026).

détentions sur une période de roulement de 3 ans
pour les drapeaux avec au moins 30 inspections au
cours de la période. Plus d’infos ici

3 Memorandum of Understanding : Organisation dont
la mission est d'éliminer I'exploitation de navires de
qualité inférieure par le biais d'un systéeme harmonisé
de contrdle par I'Etat du port.


https://parismou.org/Statistics%26Current-Lists/white-grey-and-black-list

Zone concernée
> En mer : Mer du Nord, a 13 milles du port anglais de Hull, situé dans I'estuaire de I'Humber
> Aterre:
+ King's Lynn and West Norfolk, Blakeney Point

Cartographie de la zone concernée

=
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Source: MarineTraffic, OpenStreetMap

(Source : Google Maps)



Il. ANALYSE DE VIGIPOL

1. Analyse de I’événement

L’accident : Collision entre un porte-conteneur et un pétrolier au mouillage

ﬂnalyse des premiéres conclusions du MAIB (Marine Accident Investigation Branch).x
un défaut de veille sur les deux passerelles
Selon les premiers éléments, « L'équipe de conduite et de veille en passerelle (si tant est qu'elle était
effective) a manqué a toutes ses obligations. L'officier de quart n'a effectué aucune manceuvre lui
permettant, a temps, d'éviter I'abordage (Colreg — régle 8), ce qui laisse supposer que la présence du
Stena Immaculate n'a pas été détectée ou appréhendée par les veilleurs et qu'aucune alarme anti-
collision n'était activée. Il a contrevenu aux régles fondamentales de I'organisation de la veille et des
principes a observer prescrites par la Convention internationale STCW (Chapitre VIII/2). L’alarme
«homme mort» appelant a la présence dune personne de quart en passerelle était
vraisemblablement désactivée. Le capitaine s'est exonéré de ses responsabilités telles que précisées
par le Code international de gestion de la sécurité (Code ISM - regle 1.2) ».
Y. Le Manacy

En France, la surveillance du trafic maritime repose sur un ensemble de dispositifs techniques
et humains, coordonnés par les CROSS (Centres Régionaux Opérationnels de Surveillance et de
Sauvetage) et les sémaphores. L'objectif est d’assurer la sécurité de la navigation, de prévenir les
collisions et de pouvoir intervenir en cas de situation anormale.

Les moyens de surveillance du trafic maritime

Signalement obligatoire des navires
> Les navires transportant des charges importantes (cargaisons dangereuses, pétroliers, navires
de plus de 300 UMS) ont I'obligation de se signaler au CROSS a leur entrée dans les zones
sous surveillance, via le systeme REMPARTS ou Vessel Traffic Services (VTS).
> Ce signalement permet aux autorités de connaitre la position, la route et les intentions des
navires.

Surveillance coétiére et détection des anomalies

> Les sémaphores (gérés par la Marine nationale) et les CROSS disposent de moyens radar,
AIS (Automatic Identification System), et de I’écoute VHF (Very High Frequency) pour surveiller
le trafic maritime ;

>  Siun navire suit une trajectoire anormale, notamment en fongant droit sur le littoral ou une zone
de mouillage occupée, les CROSS ou sémaphores peuvent contacter directement le
navire via VHF ;

> En cas d’absence de réponse radio, les autorités peuvent recourir en urgence a I’appel
téléphonique du commandant (numéro pouvant étre obtenu via I'agent consignataire).

Systémes d’alarme a bord des navires
> Le personnel de quart a la passerelle est censé surveiller en continu la route du navire.
> Pour prévenir les défaillances humaines, les navires sont équipés du systeme BNWAS (Bridge
Navigational Watch Alarm System, ou "alarme homme mort").
+ Ce systeme déclenche une alarme progressive si aucun signal de présence n’est
détecté au poste de veille pendant 3 a 15 minutes.
+ Sil'alarme n’est pas acquittée, elle alerte d’abord le capitaine, puis tout I’équipage.

Défaillances possibles observées
Dans certaines situations d’incident, comme le cas d’espece :
> Le systéme BNWAS peut étre désactivé (OFF), annulant cette sécurité ;



> Aucune alarme ne se déclenche sur la passerelle via le radar ou le sondeur (non paramétrés
ou mal utilisés) ;

> Le volume de la radio VHF peut étre trop bas pour étre entendu, limitant I’efficacité des appels
d’urgence ;

> L'absence de réponse a la VHF pousse alors les CROSS a chercher des alternatives comme
le téléphone mobile du commandant.

Le systéme frangais repose ainsi sur un triptyque coordination CROSS / équipements a bord /
réactivité de I’équipage. Cependant, I'efficacité dépend du bon fonctionnement des dispositifs a
bord et de la capacité de réponse de I’équipage. Un navire qui ne répond plus aux appels radio, avec
un systéme BNWAS désactivé et sans détection radar active, devient invisible au danger, malgré les
efforts des autorités cotieres pour prévenir un accident.

Pour aller plus loin*

Le cadre réglementaire des zones de mouillage dans les eaux frangaises

2<€O>) CEIL DE L’EXPERT

Les Régles internationales pour prévenir les abordages en mer (COLREG 72) s’appliquent a tous
les navires en haute mer et dans les eaux accessibles aux navires de mer. Toutefois, un navire au
mouillage est, par définition (régle 3.i), hors de la catégorie des navires "faisant route". Il n’est donc pas
soumis aux regles de barre et de route (Partie B), mais reste est tenu de respecter les obligations de
signalisation (feux et marques - régle 30).

La regle 2.a rappelle que I'application des COLREG ne dispense pas les capitaines et équipages de
prendre toutes les précautions dictées par I’expérience maritime ou les circonstances
particuliéres. Ainsi, méme au mouillage, un navire doit faire preuve de vigilance et de bon sens marin.

Responsabilités du capitaine au mouillage
Dans le cas du Stena Immaculate, bien qu’au mouillage, le navire pouvait constituer un obstacle a la
navigation. Le capitaine avait donc I'obligation de :
+ Assurer une veille efficace, ce qui semble avoir fait défaut ;
+ Evaluer le risque d’abordage et, si nécessaire, communiquer avec les navires a
proximité (ex. : le Solong) via radio VHF (COLREG - régle 2) ;
+ Prendre toutes les mesures adaptées aux circonstances (STCW Chapitre VIII/2, Code ISM).

Zones de mouillage : définition et identification
Les zones de mouillage officielles sont :
+ Répertoriées sur les cartes marines, les ECDIS et les documents nautiques ;
+ Parfois strictement délimitées (ex. : canal de Suez) ;
+ Créées pour organiser la circulation maritime, éviter les mouillages anarchiques et limiter les
risques (encombrement, mauvaise tenue au vent ou au courant, etc.).
A linverse, certaines zones sont formellement interdites au mouillage, également indiquées sur les
mémes supports.
Cependant, rien n’interdit a un capitaine de mouiller en dehors de ces zones, a condition de :
+ Respecter les précautions d’usage (profondeur, exposition, absence d’obstacles sous-
marins) ;
+ Obtenir l'autorisation des autorités compétentes (ex. : CROSS Corsen en baie de
Douarnenez, VTS Humber pour le cas d’espéce).

4 Rapports d’enquéte du BEA mer : Abordage du CSL Virginia par I'Ulysse, 2018 ; Echouement du Rhodanus, 2019



https://www.bea-mer.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/beamer-fr_csl_virginia_-_ulysse__fr-en__2018.pdf
https://www.bea-mer.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/beamer-fr_rhodanus_2019.pdf

Sea Passage Plan (SPP) et zones de mouillage \
Le Sea Passage Plan (SPP) est un document préparé par I'officier de navigation avant I'appareillage. Il
contient :

+ Route, caps, distances, waypoints ;

+ Canaux VHF, procédures de contact avec les autorités (CROSS, VTS, DST, pilotage, etc.).
Les zones de mouillage n’y figurent pas systématiquement, sauf si elles sont prévues dans le plan
de traversée. Pour les identifier, les officiers se référent aux cartes marines et documents nautiques.

k T. Beisser, Y. Le Manac’h, P. Pinlou, F. Plugnian-Blot, J.-L. Rémoncy

Des zones de mouillages ont été définies et sont régies par arrété des Préfectures Maritime. Pour la
facade Atlantique, I’Arrété réglementant la navigation et le mouillage des navires a derniérement été mis
a jour en décembre 2021.

Plusieurs types de mouillages sont définis : les mouillages de droit ; pour cause météorologique ;
commerciaux ; de navires a passagers et yachts. Ainsi, en fonction de leur utilisation, les zones ne sont
pas les mémes et bénéficient de cartographies et coordonnées GPS dédiées.

Le Préfet maritime délégue la gestion des mouillages, dans les cas prévus au présent arrété, aux
directeurs des CROSS Corsen et Etel. Les directeurs de CROSS déléguent cette mission aux officiers
de permanence qu’ils désignent.

Focus sur des accidents et presqu’accidents en zone d’attente au large de nos cétes

Cas n°1 - Vendredi 09 aoit 2024 - 21h22 : Au large de Saint-Nazaire, dans le chenal maritime de
I'Estuaire, le vraquier Olga (pavillon Libéria) qui quittait son mouillage est entré en collision avec le
tanker Iver Blessing (pavillon Gibraltar) lui aussi au mouillage.®

Cas n°2 - Mardi 25 avril 2023, vers 13 h: Un navire de commerce et un chalutier sont entrés en
collision. Le navire de péche, victime d’une importante voie d’eau, a rapidement coulé. ©

Ces accidents aussi rarissimes soient ils sont malheureusement souvent liés a des erreurs d’inattention
et au grand nombre de navires regroupés dans une méme zone.

La fatigue des gens de mer

La fatigue des gens de mer est une problématique bien connue et largement documentée dans le
secteur maritime. Elle est régulierement identifiée comme un facteur contributif dans de nombreux
accidents en mer. Une étude britannique majeure menée par I'Université de Cardiff, a la demande de la
Maritime & Coastguard Agency (MCA) et du Health & Safety Executive, a mis en évidence que les heures
de travail excessives sont fréquentes, souvent masquées par la falsification des registres. Les
chercheurs ont établi un lien clair entre la fatigue et une mauvaise qualité de sommeil, des conditions
environnementales défavorables, un stress élevé, des escales fréquentes et des rythmes de travail
intenses. Les mini-vraquiers, notamment en cabotage, présentent un scénario particuliéerement
défavorable, avec des escales fréquentes, de courts séjours au port, des changements de cargaisons,
seulement deux hommes de quart (le plus souvent) et des périodes de pilotage prolongées. Le MCA
souligne que la fatigue est un élément déterminant de la sécurité maritime, nécessitant une approche
coopérative entre régulateurs, compagnies et navigants, a I’échelle nationale et internationale.”

5 France 3 Pays de la Loire, Collision d'un tanker et d'un vraquier au large, dans la zone d'attente de Saint-Nazaire,
10.08.2024

6 Quest France, Collision au large du Havre : le chalutier a percuté le cargo au mouillage, 26.04.2023

" Pour en savoir plus : Etude britannique « L'incidence de la fatigue est masquée par des registres falsifiés »



https://www.premar-atlantique.gouv.fr/uploads/atlantique/arretes/28859d91c71dd7ede81ff33743b451bd.pdf
https://www.ouest-france.fr/mer/peche/au-large-du-havre-un-cargo-percute-un-chalutier-avec-quatre-pecheurs-a-bord-d18aab3a-e35e-11ed-9d11-7da4a3a52ba0
https://www.ouest-france.fr/mer/peche/au-large-du-havre-un-cargo-percute-un-chalutier-avec-quatre-pecheurs-a-bord-d18aab3a-e35e-11ed-9d11-7da4a3a52ba0
https://france3-regions.franceinfo.fr/pays-de-la-loire/loire-atlantique/saint-nazaire/collision-d-un-tanker-et-d-un-vraquier-au-large-dans-la-zone-d-attente-de-saint-nazaire-3016547.html
https://www.ouest-france.fr/mer/peche/collision-au-large-du-havre-le-chalutier-a-percute-le-cargo-au-mouillage-53370ab8-e420-11ed-b65b-fca66c0089ee
https://afcan.org/dossiers_securite/incidence_fatigue.html#:%7E:text=L%27%C3%A9tude%20qui%20a%20dur%C3%A9%20six%20ans%20men%C3%A9e%20par,nombre%20important%20de%20marins%20falsifie%20les%20registres%20contr%C3%B4l%C3%A9s.%22

La navigation par visibilité réduite

'<O»®  CEIL DE L’EXPERT

La visibilité réduite est caractérisée par une situation dans laquelle les navires ne peuvent pas
se voir visuellement, que ce soit en raison de brouillard, de neige, de pluie intense ou
d’obscurité, alors qu’ils se trouvent a proximité les uns des autres.

Références réglementaires - COLREG 72
Les régles du Réglement International pour Prévenir les Abordages en Mer (COLREG
72) s’appliquent pleinement dans ces conditions :
+ Reégle 4 : Les régles de la partie B (conduite des navires) s’appliquent dans toutes les
conditions de visibilité.
+ Reégle 5 : Obligation de maintenir une veille permanente, visuelle, auditive et par tous
les moyens disponibles (radar, AlS, etc.).
+ Reégle 6 : Obligation d’adapter la vitesse a la visibilité et aux conditions de navigation.
+ Reégle 19 : Conduite des navires par visibilité réduite, applicable méme si les navires
ne sont pas en vue les uns des autres.

Obligations de veille renforcée
En situation de visibilité réduite, la veille doit étre renforcée, ce qui implique :
+ Renforcement des moyens humains : présence d’'un matelot de quart en passerelle en
plus de I'officier de quart.
+ Renforcement des moyens techniques : surveillance active du radar, de I'AlIS, des
alarmes de proximité.
+ Présence du capitaine : selon les ordres permanents du commandant, ce dernier doit
étre appelé et rester a la passerelle.

Responsabilité de I'officier de quart
L’officier de quart est responsable de :
+ Appliquer la régle 19 : navigation prudente, utilisation des signaux sonores, réduction
de vitesse, manoeuvres anticipées.
+ Informer immédiatement le commandant en cas de doute ou de situation a risque.
+ Maintenir une conscience situationnelle constante, méme sans contact visuel avec
d’autres navires.

T. Beisser, Y. Le Manac’h, P. Pinlou, F. Plugnian-Blot, J.-L.. Rémond

La pollution : Déversement de 17 515 barils de jet A1 et de GPI

L'abordage du Solong par le Stena Immaculate a provoqué le déversement de prés de 17 515
barils de kéroséne jet-A1 dans I’eau et est trés probablement a I'origine de I'explosion puis de l'incendie
des navires.

Zoom sur le Kérozéne jet-A1
> Composition : toxicité élevée a court terme puisqu’il contient des composés aromatiques léger
(comme le benzéne, le toluéne), rapidement absorbés par les organismes marins.
> Comportement :

+ Flottabilité (densité inférieure a celle de I'’eau de mer), trés volatile, évaporation rapide,
faible viscosité, faible tendance a I’émulsification contrairement aux fiouls lourds, pas
de résidus lourds => risque de pollution persistante dans le milieu limité a court terme

+ Risques spécifiques : inflammabilité élevée (point éclair bas situé entre 38 et a 43° C)
=> zone a risque si un déversement survient prés d’une source d’ignition ; danger pour
les intervenants (inhalation possible de vapeurs irritantes ou neurotoxiques dans un
contexte confiné ou peu ventilé)

> Utilisation : Couramment utilisé comme carburant pour I'aviation civile et/ou militaire



> Transport maritime : Les terminaux pétroliers de Brest, Lorient et Le Havre recoivent du
kérosene.

F. Nativel, T. Beisser

Zoom sur les Granulés plastiques industriels (GPI)

> Composition : Les GPI se composent de deux éléments :

+ Un squelette polymérique composé de polyéthylene, polyéthylene téréphtalate,
polypropyléne, polystyréne et de polychlorure de vinyle (PVC)
+ Des produits chimiques appelés « additifs » qui peuvent étre d’'une grande diversité (il
existe plus de 13 000 types d’additifs utilisés en plasturgie)®

> Comportement : En cas de déversement en mer, les GPI, majoritairement flottants, ne se
dissolvent pas, ne s’évaporent pas et résistent a la biodégradation, ce qui rend leur
récupération la seule méthode efficace de lutte. lls dérivent facilement avec les courants, les
vagues et les vents, pouvant se disperser sur des centaines de kilométres et s’échouer sur les
cotes, ou ils peuvent étre remaniés par les marées ou enfouis dans les sédiments. => risque
de pollution persistante dans le milieu avéré.

> Utilisation : les GPI sont des matiéres thermoplastiques issues de ressources comme le
pétrole, le gaz ou des plastiques recyclés, servant d’intermédiaire entre la matiére premiére et
le produit fini. lls permettent la fabrication d’une grande variété de produits du quotidien,
tels que bouteilles, emballages, jouets ou équipements électroniques.

> Transport maritime : Transportés en grandes quantités par voies terrestres et maritimes, les GPI
peuvent étre conditionnés sous différentes formes dont en sac de 25 kg (environ 1 million de
granulés par sac) ou en vrac dans un conteneur équipé d’une poche interne souple en plastique
(1 milliard de granulés par conteneur). Les principales voies maritimes de transport de GPI sont

les axes :
+ Moyen-Orient — Asie du Sud: Chine premier importateur de polyéthyléne et de
polypropyléne

+ Entre les pays d’Asie

Pour aller plus loin®

2.Les enjeux
Humain
> 36 membres d’équipages sains et saufs et un porté disparu, déclaré décédé

Environnemental
> Présence d’une réserve naturelle :
+ Réserves naturelles : Norfolk Coast National Landscapes, National Trust - Blakeney
National Nature Reserve
+ The Seal Sanctuary Wildlife Centre
+ Zone de reproduction des marsouins
+ Population d’oiseaux d’importance internationale et début de la saison de nidification
des oiseaux : exposé par la pollution aux GPI et a prendre en compte lors des opérations
de nettoyage
- Les oiseaux sont susceptibles de manger les GPI en les confondant avec des
ceufs de poissons. Le risque ensuite est qu’ils peuvent s'étouffer ou mourir de
faim en pensant a tort que leur estomac est plein de nourriture ;
- Il existe également le risque que les oiseaux (qui ont mangé des GPI) retournent
a leurs nids et les donnent a leurs poussins.

8 Cedre, Granulés plastiques industriels (GPI) : prévention sur sites industriels et intervention dans I'environnement,
2025, 92 p. (Guide opérationnel), Edition Février 2025

% Cedre, Granulés plastiques industriels (GPI), op. cit. (cartes des principales voies maritimes impliquées, des
accidents majeurs, etc.)

Vigipol, Pollution en 2022-2023 ; Etude du Pool Experts ; Actualités juridiques : février 2025, avril 2024, mars 2024,
etc.



https://wwz.cedre.fr/Ressources/Publications/Guides-operationnels/Granules-Plastiques-Industriels-GPI
https://vigipol.org/billes-plastiques-sur-les-plages-comprendre-le-phenomene-pour-tenter-de-leradiquer/
https://vigipol.org/publications/granules-plastiques-industriels/
https://vigipol.org/granules-plastiques-industriels-gpi-un-dossier-judiciaire-classe-sans-suite-mais-une-pollution-qui-persiste/
https://vigipol.org/adoption-dune-proposition-de-reglement-relatif-a-la-prevention-des-pertes-de-gpi/
https://vigipol.org/actualites-a-lomi-comite-de-la-protection-du-milieu-marin-81eme-session-mepc-81/

> Conséquences a long terme : au fil du temps, les GPI non-récupérés vont se dégrader en
morceaux plus petits dans le milieu et entreront dans la chaine alimentaire via le plancton, puis
remonteront dans les poissons, jusqu’a ’'Homme. lls sont donc extrémement persistants dans
le milieu.

> Impacts des GPI sur I’environnement : S’il n’y a pas de consensus clair sur les effets réels
des GPI sur I'environnement, les études menées par le Cedre en laboratoire™ montrent
plusieurs types d’'impacts :

+ Impact physique sur le milieu : modification structurelle par 'accumulation de GPI
(propriétés isolantes, température, perméabilité, rétention d’eau, aération sols, pH) et
donc sur les organismes vivant dans les sols ;

+ Risque d’ingestion (oiseaux, poissons, tortues, mammiféres marins) : perturbation de
la prise alimentaire (sensation de satiété) pouvant avoir diverses conséquences
(modifications de I’énergie disponible pour la croissance ou la reproduction)

+ Transfert de contaminants chimiques : risque chimique, effets néfastes potentiels de
la dégradation des granulés sur différents organismes notamment sur les jeunes stades
de développement

A long terme, si les GPI ne sont pas récupérés, ces effets seront exacerbés car ils se
détérioreront en petits microplastiques facilitant leur entrée dans la chaine alimentaire et la
libération d’additifs.

Economique

Les déversements de GPI dans I'environnement engendrent des colts qui peuvent étre élevés :
frais de nettoyage, colt de remise en état de I'environnement, etc. Toutefois, le Cedre indique que
I’'expérience a montré que les sociétés responsables ont partiellement couvert les colts du nettoyage.
Cependant, il n’existe aucun fonds d’indemnisation pour ce type de marchandises, a I'exception des
polyméres expansibles en granules couverts par la Convention SNPD' puisque inscrit en classe 9 du
Code IMDG en tant que « matiéres et objets dangereux divers ». Cependant, d’'une part, cette convention,
faute de ratification n’est toujours pas entrée en vigueur, et, d’autre part, les autres GPI soit 90 % de
I'import/export ne sont pas couvert par cette convention car non classés en marchandise dangereuse.

En I'espéce, si plusieurs mesures de sécurité ont été mises en place suite a la collision (zone d’exclusion
de 1 km autour de chacun des deux navires), il n’y a pas eu d’interdictions générales de péche liées
a cet événement. Ainsi, I'impact sur I’économie locale est a relativiser ici.

3. Aspects organisationnels

En mer
> Intervention d’'urgence coordonnée par la HM (His Majesty's) Coastguard et les garde-cétes
britanniques.
> Deux hélicoptéres, un avion des garde-cétes, des canots de sauvetage de la RNLI (Royal
National Lifeboat Institution) de Skegness, Bridlington, Mablethorpe et Cleethorpes, et des
navires situés a proximité dotés de moyens de lutte contre I'incendie ont été dépéchés sur place
> Une zone d'exclusion d'un rayon d'un kilométre a été mise en place autour des deux navires.
Vols de surveillance aérienne pour détecter une potentielle nappe de pollution
> Opération pour tenter de récupérer les GPl en mer

Y

0 Cedre, Granulés plastiques industriels (GPI), op. cit.
" Convention sur le transport de substances nocives et potentiellement dangereuses (SNPD)
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Focus SUR LE MANCHE PLAN

Le Manche Plan (ou Channel Plan) est un dispositif franco-britannique de coopération en cas de
sinistre maritime en Manche. Conclu en mai 1978, il traite des procédures de coopération dans les
opérations de recherche et de sauvetage maritime et de la lutte contre les pollutions de toute nature
(Mis a jour le 30 mai 2018).

A quoi sert-il ?
+ Coordonner les moyens de secours et d’intervention entre les autorités maritimes
frangaises (Préfecture maritime) et britanniques.
+ Réagir efficacement aux situations critiques en mer : pollution, accident, chavirage, panne,
sauvetage de navire en détresse, etc.
+ Structurer la coopération transmanche pour une réponse rapide et harmonisée.

Exemple de déclanchement

Janvier 2007, MSC Napoli : le 18 janvier 2007, le porte-conteneurs MSC Napoli, pris dans la tempéte
Kyrill, subit une fissure importante dans sa coque en Manche, provoquant l'inondation de la salle
des machines et I'évacuation. Dés le déclenchement du plan, les autorités frangaises et britanniques
ont co-coordonné la réponse a apporter : mobilisation de remorqueurs, unités de lutte antipollution,
hélicopteres, décision partagée pour échouer le navire en lieu sir, gestion d’'une pollution
conséquente et d’'un long chantier de nettoyage a terre, etc.

A terre

> Ramassage manuel de la pollution sur les plages des GPI dés le 8™ jour avec de gros
aspirateurs, des sacs poubelles et des tamis par les autorités.

Méthodes de nettoyage
D’aprés le Cedre, plusieurs techniques peuvent étre mobilisées afin de récupérer des GPI échoués
sur le littoral :
+ la récupération manuelle

I’aspiration
la séparation des débris et des GPI par tamisage (manuel ou mécanique)
la séparation par différence de densité (séparation par flottaison)
le flushing (utiliser de I'eau a basse pression pour remobiliser les GPI piégés, dans des
enrochements et zones de galets, couplé a une méthode de confinement (barrage) pour
permettre la récupération (avec des récupérateurs ou filets)
Selon leurs études, les techniques les plus appropriées pour les plages sableuses, comme celles
touchées par le déversement de GPI au large de Hull, sont : la récupération manuelle, I'aspiration,
la séparation par tamisage ou par densité. Cependant, la récupération manuelle (avec des sacs
poubelles ou du tamisage) est extrémement chronophage tandis que I'aspiration peut avoir une
sélectivité faible a modérée en fonction du substrat et du niveau de la pollution.

Cedre, Granulés plastiques industriels (GPI) : prévention sur sites

industriels et intervention dans I'environnement, op. cit.

+
+
+
+

> Limites liées a I’environnement : littoral trés long, présence de marais salants situés derriére les
plages inaccessibles, ce qui fait que beaucoup de GPI seront inévitablement laissés pour compte ;
> Moyens humains :
+ Autorités locales : personnel municipal et d'autres fonctionnaires
+ Soutient des garde-cétes
+ Organismes de conservation de I’environnement
+ Habitants
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https://www.premar-manche.gouv.fr/uploads/ckeditor_storage/manche/ManchePlan2018.pdf

> Gestion des bénévoles :
+ Il a été demandé au public de ne pas ramasser les GPI s'ils en trouvaient
+ Appel a la population pour signaler via un formulaire en ligne le constat d’arrivage de
GPI avec la localisation précise.
> Durée: 4 mois aprés la collision, opération de nettoyage de GPI toujours en cours. A cela,
s’ajoute le fort risque de persistance de la pollution dans le milieu ;
> Gestion du tourisme de catastrophe : Le phénoméne du tourisme de catastrophe n’est pas
nouveau et l'article de la BBC l'illustre parfaitement. Cependant, cette réalité est un réel défi
logistique et sécuritaire pour les collectivités locales (gestion des foules, protection des lieux,
de I'environnement, etc.).

4. Aspects de communication

Autorités
> Jour1:
+ Communiqué de presse du Royal National Lifeboat Institution (RNLI)
+ Ouverture par le HM Coastguard d’'une page dédiée aux actualités liées a cet
événement avec des mises a jour régulierement des informations
> Jour2:
+ Le porte-parole du Premier ministre britannique a qualifié la situation de ces derniéres
heures « d'extrémement préoccupante »

= Les autorités britanniques ont rapidement communiqué et ce de fagon réguliére tout au long
de I'événement.

Autres acteurs
> Propriétaire du pétrolier :

+ L'entreprise suédoise Stena Bulk a confirmé a I'AFP dés le 10 mars (Jour 2) étre
propriétaire du Stena Immaculate, précisant son pavillon américain et I'exploitant au
moment des faits : I'entreprise Crowley.

> Organisation de protection de la nature :

+ ONG Green Peace (Jour 2) : redoute des multiples risques toxiques pour
I'environnement et notamment que le kéroséne puisse porter atteinte a la faune locale,
a proximité d'une zone de reproduction des marsouins ;

+ Association Robin des Bois (Jour 2) : a partagé cette crainte, rappelant que cet estuaire
est une zone trés riche en biodiversité ou résident des phoques gris. Il s'agit aussi d'une
zone de rassemblement durant I'hiver pour « beaucoup d'oiseaux migrateurs ».

> Associations :

+ Cedre (Jour 2) : explique que le degré de danger est aussi fonction de la cargaison du
porte-conteneurs et de I'état de celle-ci, qu’il est indispensable de savoir ce qu'il y avait
dans cette cargaison car l'incendie provoque d'importants dégagements de fumées
toxiques qui risquent d’impacter les cotes anglaises.

Presse/Média :

> Relaie de fausse information concernant la marchandise contenue a bord du porte-
conteneurs : est annoncé, dans la presse frangaise, la présence de marchandise dangereuse
telle que le cyanure de sodium d’aprés le site spécialisé Lloyd's List Intelligence. Or, cette
information, qui a suscité de vives inquiétudes, s’est finalement avérée fausse puisqu’elle a été
démentie par 'armateur du Solong.

> La nationalité russe du commandant du Solong a également été au coeur des préoccupations
dés le début en raison du contexte international actuel. Cependant, I’hypothése de I'accident
volontaire a vite été écartée par les autorités britanniques.
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La BBC a également mis en avant le tourisme de catastrophe au port de Great Yarmouth ou le
pétrolier endommagé a été remorqué montrant qu’il attirait les curieux et photographes. Or, ce
type d’article peut encourager I'afflux de curieux, en valorisant I'aspect spectaculaire de
I’événement, et ainsi aggraver ce type de situation et donc compliquer sa gestion.
L’événement maritime a, par ailleurs, été extrémement médiatisé en France suscitant de
nombreuses prises de parole de vrais et faux experts en plateau TV comme sur les réseaux
sociaux.

5. Aspects juridiques

Arrestation du commandant du Solong dés le 11 mars. Il est inculpé pour homicide involontaire
par négligence grave et est en détention au Royaume-Uni jusqu’au proces fixé le 12 janvier
2026 apres la mort d’'un membre d’équipage dans la collision.

Des enquétes ont été ouvertes 3 jours aprés la collision par les Etats du pavillon, les Etats-Unis
pour le Stena Immaculate et le Portugal pour le Solong. Le MAIB a également dépéché des
enquéteurs pour déterminer les causes de 'accident.

Une plainte a été déposée par les propriétaires et gestionnaires du pétrolier, Stena Bulk et
Crowley, contre le propriétaire du Solong, MS Solong Schiffahrtsgesellschaft. Puis les
propriétaires du porte-conteneurs ont fait de méme.

Aux Philippines, une action en justice contre I'agence de recrutement des marins philippins est
envisagée, notamment en raison de la disparition d’un marin lors de I'incident.

L'armateur du Solong, la compagnie allemande Ernst Russ, a intenté une action en justice
devant la Cour de I’Amirauté contre les propriétaires et affréteurs a temps du Stena Immaculate
suite a celle des propriétaires du pétrolier percuté.

Des procédures judiciaires sont engagées, des dossiers d’indemnisation sont en train d’étre
constitués

Aucune plainte de collectivité locale n’a pour le moment été déposée suite a la pollution arrivée
a terre et aux opérations de nettoyage.

Indemnisation :

>

L'armateur du Solong, Ernst Russ, a confirmé la création d’un fonds en prévision de toute
réclamation Iégale validée a I’encontre de I'entreprise

Une demande compléte de recouvrement des co(ts est en train d’étre compilée par les garde-
cbtes britanniques. Cette réclamation visera a recouvrer I'intégralité des colts du personnel
gouvernemental, du matériel d’intervention (y compris la surveillance aérienne) et des services
de conseillers techniques spécialisés utilisés en réponse a l'incident et a ses conséquences.
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lll. CHRONOLOGIE DE L’ACCIDENT

Lundi 10 mars 2025 (Jour 1)
> Le Stena Immaculate, un pétrolier battant pavillon américain et exploité par I’entreprise Crowley,
parti du port grec d'Agioi Theodoroi, était ancré a 16 miles (26 km) du port anglais de Hull.

+ Le pétrolier, géré par une coentreprise entre le shipmanager américain Crowley et le
propriétaire suédois Stena Bulk, fait partie du Tanker Security Program de
I'administration maritime américaine (MARAD). Au moment de I'accident, il effectuait un
trajet pour le Military Sealift Command. Crowley précise qu'il attendait une place au port
de Killingholme ou il devait effectuer une livraison de routine. 2

> Le Solong, un cargo battant pavillon portugais appartenant a une entreprise allemande, Ernst
Russ, naviguait quant a lui depuis le port écossais de Grangemouth vers Rotterdam, aux Pays-
Bas. Ce dernier, évoluait a une vitesse de 16 noeuds lorsqu’il est entré en collision avec le Stena
Immaculate.

> Conséquences :

+ La collision a déplacé le pétrolier sur plus de 400 m selon les données recueillies par
I’AFP sur le site VesselFinder.

+ Suite a la collision, plusieurs explosions ont eu lieu a bord du pétrolier qui transportait
I'équivalent de 220 000 barils de kérozéne Jet-A1 dans 16 capacités ségréguées, un
carburant aérien trés inflammable, pour le compte du ministere américain de la
Défense. Le navire a rapidement pris feu.

+ Lejet, s'il est moins visqueux que le fuel lourd, n'en reste pas moins trés polluant dans
une région comptant une importante biodiversité et avifaune. Les garde-cbtes ont
déployé des moyens tout autour du navire en feu et le MAIB a envoyé des spécialistes
pour une enquéte préliminaire.' Une « évaluation » d’'une « probable » marée noire est
en cours par I'HM Coastguard.

+ Les deux navires sont en feu avec d'importants panaches de fumée noire s'échappant
des navires.

+ 36 membres d'équipage des deux navires ont pu étre secourus par la RNLI mais un
marin du Solong est porté disparu.

+ La navigation a été stoppée aux alentours de I'accident.

> Opérations de lutte en mer:

+ L’HM Coastguard, les garde-cotes britanniques, coordonne I'intervention d'urgence a la
Yorkshire de I'Est et précise que I'alarme a été donnée a 9h48 (10h48 heure francaise).

+ Deux hélicoptéres des garde-cétes, un avion des garde-cétes, des canots de sauvetage
de la RNLI de Skegness, Bridlington, Mablethorpe et Cleethorpes, et des navires situés
a proximité dotés de moyens de lutte contre l'incendie ont été dépéchés sur place.

> L'Agence maritime et des garde-cbtes évaluent les mesures de lutte contre la pollution
nécessaire. Le représentant du secrétaire d'Etat pour le sauvetage et l'intervention maritimes
travaille avec les sauveteurs et les compagnies d'assurance.

> Communication :

+ Communique de presse de la RNLI : indique qu’un certain nombre de personnes ont
abandonné les navires apres la collision

+ L'entreprise suédoise Stena Bulk a confirmé a I'AFP étre propriétaire du navire pétrolier,
le Stena Immaculate, précisant qu'il battait pavillon américain et était exploité par
I'entreprise Crowley. Elle n'a pas souhaité commenter davantage.

+ Ouverture par le HM Coastguard d’'une page dédiée aux actualités liées a cet
événement : mise a jour régulierement des informations

+ Les inquiétudes, citoyennes et politiques, sont vives sur place.

2 Mer & Marine, Un pétrolier américain en feu aprés une grave collision devant le port anglais de Hull, 11.03.2025
1313 Mer & Marine, Collision entre le Solong et le Stena Immaculate : un premier rapport d'enquéte pointe une
absence de veille sur les deux navires, 08.04.2025

4 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 10 March, 9.30pm
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https://hmcoastguard.uk/news/updates-vessels-incident-coast-east-yorkshire
https://www.meretmarine.com/fr/marine-marchande/un-petrolier-americain-en-feu-apres-une-grave-collision-devant-le-port-anglais-de-hull
https://www.meretmarine.com/fr/marine-marchande/collision-entre-le-solong-et-le-stena-immaculate-un-premier-rapport-d-enquete-pointe-une-absence-de
https://www.meretmarine.com/fr/marine-marchande/collision-entre-le-solong-et-le-stena-immaculate-un-premier-rapport-d-enquete-pointe-une-absence-de
https://hmcoastguard.uk/news/updates-vessels-incident-coast-east-yorkshire

> A 23h20, le Solong s'est séparé du Stena Immaculate et a commencé & dériver vers le Sud. La

situation est surveillée par les garde-cotes. Une zone d'exclusion d'un rayon d'un kilométre a
été mise en place autour des deux navires. 1°

Mardi 11 mars 2025 (Jour 2)

>

Opérations de lutte en mer: Le Solong est toujours en feu et l'incendie a bord du Stena
Immaculate a considérablement diminué. Des navires de sécurité et d'autres navires équipés
de moyens de lutte contre I'incendie sont toujours sur place, et d'autres sont arrivés aujourd'hui.
L'équipe de lutte contre la pollution et de sauvetage évalue la situation et élabore un plan qui
sera mis en ceuvre dés que la situation le permettra.

Le Secretary of State's Representative (SOSREP) travaille avec les armateurs, les sauveteurs
et les compagnies d'assurance. Le ministére de I'Environnement, de I'Alimentation et des
Affaires rurales surveille la situation de prés et a confirmé que la qualité de l'air au sol est
actuellement dans la normale compte tenu des conditions météorologiques.

L'Agence britannique de sécurité sanitaire (UKHSA) participe également a la réponse et a indiqué
que le risque pour la santé publique a terre est actuellement considéré comme tres faible.

Les évaluations des risques de I'UKHSA sont régulierement réexaminées a mesure que de
nouvelles informations sont disponibles.'®

Communication :

+ L’ONG GreenPeace redoute des "multiples risques toxiques" pour I'environnement, que
le kéroséne du Stena Immaculate puisse porter atteinte a la faune locale. "Le kérosene
qui a pénétré dans l'eau a proximité d'une zone de reproduction des marsouins est
toxique pour les poissons et autres créatures marines", s'est inquiété Paul Johnston,
scientifique aux laboratoires de recherche de Greenpeace a l'université d'Exeter.

+ Jacky Bonnemains, porte-parole de l'association Robin des Bois, a partagé cette
crainte, rappelant que "cet estuaire est une zone trés riche en biodiversité", ou résident
des phoques gris. Il s'agit aussi d'une zone de rassemblement durant I'hiver pour
"beaucoup d'oiseaux migrateurs", selon le porte-parole de I'association engagée dans
la protection de I'environnement.

+ Aupres de I'AFP, un porte-parole du Premier ministre britannique Keir Starmer a qualifié
la situation de ces dernieres heures "d'extrémement préoccupante”.

+ Le degré de danger est aussi fonction de la cargaison du porte-conteneurs et de I'état de
celle-ci. Il est indispensable de savoir ce qu'il y avait dans cette cargaison car l'incendie
provoque d'importants dégagements de fumées toxiques qui risquent d’'impacter les
cbtes anglaises", explique Nicolas Tamic, adjoint au directeur du Cedre. "La combustion
de ces matieres dangereuses et leur déversement dans le milieu marin peut aussi
entrainer des pollutions qui peuvent étre beaucoup plus persistantes, d'autant plus si le
produit dangereux est un produit coulant, qui va se retrouver au fond de la mer". "7

Selon le site spécialisé Lloyd's List Intelligence, le porte-conteneurs transportait des matiéres
dangereuses, en particulier un gaz inflammable, le cyanure de sodium.

Une "évaluation" a été lancée par les garde-cbtes pour décider des "mesures de lutte contre la
pollution probablement nécessaires" aprés la collision.

Le MAIB a annoncé avoir envoyé une équipe sur place pour procéder a de premiéres
constatations. '8

Dans la soirée du 11 mars, le commandant du Solong, un homme de 39 ans de nationalité russe
est arrété par la police britannique. Il est soupgonné d’homicide involontaire par négligence
grave aprés la mort d’'un membre d’équipage dans la collision. Le reste de I'équipage est
composé de ressortissants russes et philippins, selon Ernst Russ.

5 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Tuesday 11 March, 12.06pm
16 HM Coastguard
7 BEM Climat, Marée noire, danger pour la faune... Quels risques écologiques aprés la collision en mer du Nord ?,

11.03.2025
18 Mer & Marine, Collision en mer du Nord : le commandant d'un des navires arrété, 12.03.2025
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https://www.bfmtv.com/international/asie/chine/chine-qu-est-ce-que-le-cyanure-de-sodium-retrouve-sur-le-site-des-explosions_AN-201508150037.html
https://www.lemonde.fr/international/article/2025/03/11/collision-entre-un-petrolier-et-un-cargo-en-mer-du-nord-les-navires-toujours-en-feu-aucune-raison-de-penser-qu-il-s-agit-d-un-acte-criminel-dit-downing-street_6578770_3211.html
https://www.lemonde.fr/international/article/2025/03/11/collision-entre-un-petrolier-et-un-cargo-en-mer-du-nord-les-navires-toujours-en-feu-aucune-raison-de-penser-qu-il-s-agit-d-un-acte-criminel-dit-downing-street_6578770_3211.html
https://www.meretmarine.com/fr/marine-marchande/collision-en-mer-du-nord-le-commandant-d-un-des-navires-arrete

> Des photos de I'AFP prises mardi lors d’un survol en hélicoptere montrent de la fumée
s’échappant du Solong, tandis qu’un trou béant est visible sur le flanc du pétrolier, dont I'un des
réservoirs contenant une partie des 220 000 barils de kéroséne a été brisé.

> Le propriétaire du Solong a affirmé que son navire ne transportait pas de conteneurs chargés
de cyanure de sodium, contrairement a ce qu’affirmait jusqu’a présent le site spécialisé Lloyd’s
List Intelligence. « Nous sommes en mesure de confirmer qu’a bord il n’y a pas de conteneurs
chargés de cyanure de sodium, comme cela a été rapporté a tort. Il y a quatre conteneurs vides
qui ont précédemment contenu le produit chimique dangereux, et ces conteneurs continueront
a étre surveillés », selon la compagnie Ernst Russ. ®

> Un porte-parole du Premier ministre britannique a toutefois écarté mardi la piste criminelle,
estimant qu’il n’y avait, a ce stade, « aucune raison de penser » qu’il s’agissait d’'un acte de cette
nature.?

> L'Agence maritime et des garde-cOtes continue de coordonner les interventions. Les navires
étaient immobilisés par I'ancre du Stena Immaculate, avant que le Solong ne se détache et ne
dérive vers le sud pendant la nuit. Un cable de remorquage a été mis en place avec succes et
un remorqueur maintient le Solong au large, dans une position plus sidre. Des flammes sont
encore visibles sur le pont principal du Solong et la lutte contre I'incendie se concentre sur cette
zone. Un plan de sauvetage est en cours d'élaboration avec les sauveteurs désignés sur place.

> Une deuxiéme entreprise de sauvetage a été engagée pour le Stena Immaculate, qui reste au
mouillage, avec des remorqueurs de sécurité sur place. L'incendie a bord du Stena Immaculate
est fortement réduit et aucune flamme n'est visible. Une vaste opération de lutte contre la
pollution est en cours et les garde-cétes continuent de se préparer a toute pollution pouvant
survenir suite aux dommages causés aux navires.

> Les inquiétudes de la Maritime and Coastguard Agency (MCA) concernant les citernes du
Solong se sont atténuées, les remorqueurs étant désormais en mesure d'intervenir a proximité.
La menace posée par les marchandises dangereuses a bord, identifiées précédemment, a
considérablement diminué. Les prélevements d'air a terre n'ont révélé aucune toxine et la
modélisation du Met Office n'indique aucune menace pour le public. Les garde-cotes
poursuivent leur collaboration avec la police du Humberside, les sauveteurs, les autorités
portuaires et d'autres organismes.?'

> Article du FIPOL : Il explique que la pollution suite a la collision implique du kérosene, une
substance qui n’est pas couverte par les Conventions de 1992, lesquelles ne prennent en
charge que les pollutions causées par les hydrocarbures persistants issus du transport maritime.
Par conséquent, les FIPOL ne peuvent pas intervenir dans cette affaire. En revanche, la
Convention SNPD de 2010, qui couvre les substances nocives et potentiellement dangereuses
(SNPD) comme le kérosene, aurait permis une indemnisation pour les dommages causeés, y
compris les lésions corporelles, les incendies, les explosions et les pertes économiques. Bien
gue cette convention ne soit pas encore en vigueur, elle aurait été applicable dans ce cas.??

% Le Monde, Collision entre un pétrolier et un cargo en mer du Nord : le capitaine, de nationalité russe, a été arrété
au Royaume-Uni, 12.03.2025

20 Quest France, Collision en mer du Nord : le capitaine du cargo arrété est de nationalité russe, 12.03.2025

21 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Tuesday 11 March, 6pm

22 FIPOL, Sinistre survenu au Royaume-Uni, 11.03.2025

16


https://www.lemonde.fr/international/article/2025/03/12/collision-entre-un-petrolier-et-un-cargo-en-mer-du-nord-le-capitaine-arrete-est-de-nationalite-russe_6579628_3210.html#:%7E:text=Le%20capitaine%20du%20porte%2Dconteneurs,propri%C3%A9taire%20du%20cargo%2C%20Ernst%20Russ.
https://www.lemonde.fr/international/article/2025/03/12/collision-entre-un-petrolier-et-un-cargo-en-mer-du-nord-le-capitaine-arrete-est-de-nationalite-russe_6579628_3210.html#:%7E:text=Le%20capitaine%20du%20porte%2Dconteneurs,propri%C3%A9taire%20du%20cargo%2C%20Ernst%20Russ.
https://www.ouest-france.fr/faits-divers/accidents/collision-en-mer-du-nord-le-capitaine-du-cargo-arrete-est-de-nationalite-russe-9d5de3b0-ff25-11ef-9b78-58334960577c
https://iopcfunds.org/fr/nouveautes-et-programme/sinistre-survenu-au-royaume-uni#sinistre-survenu-au-royaume-uni

o -

»

L 0

Stena Immaculate pictured on 11 March 2025 (Photo: Maritime and Coastguard Agency)

Mercredi 12 mars 2025 (Jour 3)

> La MCA travaille avec les entreprises de sauvetage qui interviennent au nom des propriétaires
des navires et travaille en étroite collaboration avec tous les partenaires commerciaux et
gouvernementaux. Le Solong est maintenu en sécurité au large par un remorqueur et d'autres
navires de soutien se trouvent a proximité immeédiate du navire. L'évaluation de ce matin montre
que l'étendue et l'intensité des incendies a bord du navire ont considérablement diminué. Le
Stena Immaculate reste au mouillage, avec des remorqueurs de sécurité en position en cas de
besoin. Aucune flamme n'est visible a bord et une évaluation a bord pourrait étre effectuée plus
tard dans la journée. Les sauveteurs n'aborderont les navires que lorsque la sécurité le
permettra. Ce n'est qu'a ce moment-la qu'il sera possible de procéder a une évaluation compléte
des dommages. %

> Arrét des recherches du marin disparu.

> L’incendie du Stena Immaculate est maitrisé mais le Solong serait toujours en train de briler.

23 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Wednesday 12 March, 11.30am
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> Des enquétes ont été ouvertes par les Etats du pavillon, les Etats-Unis pour le Stena Immaculate
et le Portugal pour le Solong. Le MAIB a également dépéché des enquéteurs.

> La société de sauvetage néerlandaise Boskalis a ét¢é nommée par le shipmanager américain
Crowley (qui gére le Stena Immaculate avec I'armateur suédois Stena Bulk) et a indiqué que les
deux navires sont désormais séparés. Ce qui devrait permettre de lutter plus efficacement
contre le feu.

> Olivier Faury, enseignant-chercheur a I'école de commerce EM Normandie spécialiste de
I’'accidentologie maritime, rappelle que la visibilité était reconnue mauvaise dans la baie lundi
10 mars au matin, la position des navires dans des zones est normalement bien renseignée, a
I'aide des données AIS et de la veille d’un officier de quart. Il estime également que le lieu de
I’accident a contribué a limiter les pertes humaines. Non loin des cétes, cela a présenté un
avantage pour la mise en place d’actions de sauvetage et d’intervention. L’évacuation des
équipages a été assez rapide.

> Pollution :

+ Pollution de I'eau : Des fuites de kéroséne ont déja été détectées sur le pétrolier dont
I’'un des réservoirs a été brisé, auxquelles s’ajoute le produit raffiné transporté. Le porte-
conteneurs transporterait lui aussi une cargaison toxique, dont une quantité non
déterminée d’alcool et quinze conteneurs de cyanure de sodium. Selon la compagnie
Ernst Russ, propriétaire du cargo, le navire n’en transportait pas.

+ Pollution de I’air : Selon Christophe Logette, Directeur du Cedre, « On est plus sur une
problématique de pollution de I'air au large, une grande partie du kérosene a bralé, et
si une partie était déversée en mer, elle resterait a la surface et ne persisterait pas, trés
vite dispersée par les vagues, le vent, la lumiére et des micro-organismes marins. » Le
risque principal serait pour les oiseaux marins s’ils se posaient sur une nappe huileuse,
le produit hydrophobe déposé sur les plumes nuirait a la régulation de la température
des volatiles. %

> L’entreprise Crowley, qui exploite le Stena Immaculate, a fait savoir que le pétrolier
était « stabilisé » et sous surveillance, ajoutant que les opérations de sauvetage
commenceraient « dés que la sécurité et les conditions météorologiques le permettraient ».
D’ici 13, il n’est pas possible de déterminer la quantité de carburant qui s’est échappée.

> Des documents du Port State Control, régime d’inspection des navires, montrent que plusieurs
défaillances sur le Solong ont été relevées lors de contréles de sécurité de routine en Irlande
en juillet 2024. Sa boussole de direction d’urgence était défectueuse, d’aprés le Daily
Telegraph. Parmi les autres problémes signalés par les autorités irlandaises, sont mis en avant
les alarmes « inadéquates », les canots de sauvetage « mal entretenus » et les portes coupe-
feu « non conformes aux exigences ». Le cargo a cependant pu continuer sa route aprés cette
inspection. Ernst Russ a précisé a I’AFP que « toutes les défaillances détectées lors des
inspections de routine sur le Solong en 2024 avaient été corrigées rapidement ».

> Un « désastre environnemental semble avoir été évité de peu », a dit Greenpeace mercredi. |l
n’y a pas eu « d’autres signalements de pollution (...), au-dela de ce qui a été observé lors de
I’incident initial », a déclaré Virginia McVea, directrice générale de I’Agence des garde-cétes et
des affaires maritimes, qui a précisé que 'incendie sur le Solong « a fortement diminué » et il
N’y a « plus de flammes visibles » a bord du pétrolier.2®

> Bien qgu'aucun incendie ne soit visible sur le Stena Immaculate, de petites zones de feu
subsistent sur le pont supérieur du Solong. Des navires spécialisés, dotés de capacités de lutte
contre l'incendie, continuent d'apporter leur soutien. Le Solong a été remorqué vers un lieu sr,
tandis que le Stena Immaculate reste ancreé a son emplacement initial. Trois vols de surveillance
aérienne ont eu lieu et n'ont révélé aucune pollution a la surface de I'eau imputable a I'un ou

24 Mer & Marine, Collision en mer du Nord : le commandant d'un des navires arrété, 12.03.2025

25 Le marin, Atypique, étrange : la collision en mer du Nord laisse coi les experts de I'accidentologie maritime,
11.03.2025

26 e Monde, Collision entre un pétrolier et un cargo en mer du Nord : le capitaine, de nationalité russe, a été arrété
au Royaume-Uni, 12.03.2025
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I'autre des navires accidentés. Les sauveteurs procéderont a des évaluations a bord des navires
dés qu'ils pourront embarquer en toute sécurité. 27
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Solong pictured on 12 March 2025 (Photo: Maritime and Coastguard Agency)
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Stena Immaculate pictured on 12 March 2025 (Photo: Maritime and Coastguard Agency)

Jeudi 13 mars 2025 (Jour 4)
> Premier rapport succinct du MAIB sur la collision : il révele
+ qu’aucun des deux navires n'avait de veille en passerelle au moment de I'accident
+ que le commandant du Solong avait pris le quart a 7 heures, soit 2h47 avant 'accident.?
> Lesincendies a bord du Solong et du Stena Immaculate sont maitrisés et les deux navires sont
stabilisés. La MCA indique que les deux navires sont désormais sous controle, le Stena
Immaculate est stable au mouillage et le Solong a pu étre pris en remorque
> Les préoccupations environnementales restent surveillées, mais aucun nouveau signe de
pollution n’a été détecté. Les opérations de sauvetage se poursuivent sous la supervision de

27 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Wednesday 12 March, 8.20pm
28 MAIB, Statement on the collision between Solong and Stena Immaculate, 13.03.2025
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plusieurs agences, dont les autorités britanniques et américaines. Une enquéte approfondie est
en cours pour déterminer les causes de I'accident.?®

> Le Stena Immaculate reste au mouillage. Le Solong est toujours retenu en lieu sOr par un
remorqueur. De petits foyers d'incendie sont encore signalés sur le pont supérieur du Solong
et des navires spécialisés participent aux opérations de lutte contre l'incendie. Les sauveteurs
n'‘embarqueront a bord des navires que lorsque la sécurité le permettra. Les vols de surveillance
aérienne se poursuivront aujourd'hui pour surveiller les navires.*

> Le chef des garde-cOtes a déclaré que les deux navires sont actuellement stables et des
sauveteurs sont a bord pour effectuer les premiéres évaluations des dommages afin de garantir
un acces sur aux deux navires. Des vols de surveillance aérienne continuent de surveiller la
zone et confirment qu'il ne semble y avoir aucune pollution provenant du Stena Immaculate ou
du Solong. ¥

STENA IMMACULATE

Stena Immaculate pictured on 13 March 2025 (Photo: Maritime and Coastguard Agency)

2% Mer & marine, Collision en mer du Nord : les deux navires sont désormais sous contréle, 13.03.2025
30 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Thursday 13 March, 12.35pm
31 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Thursday 13 March, 5pm
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Vendredi 14 mars 2025 (Jour 5)
> Poursuite de I’évaluation complétes des dommages des navires par des sauveteurs montés a
bord. Des vols de surveillance aérienne réguliers continuent de surveiller les navires et
confirment qu'il n'y a toujours pas lieu de s'inquiéter de la pollution. L'Agence britannique de
sécurité sanitaire (UKHSA) participe également a l'intervention et continue d'indiquer que le
risque pour la santé publique a terre est jugé tres faible. Elle continuera de réexaminer les
évaluations des risques a mesure que de nouvelles informations seront disponibles.3?

Samedi 15 mars 2025 (Jour 6)
> Justice : Quelques jours auparavant, une action civile a été intentée par les propriétaires et
gestionnaires du pétrolier, Stena Bulk Marine Services USA LLC et Crowley-Stena Marine
Solutions LLC, propriétaires et gestionnaires du Stena Immaculate, contre la filiale du groupe
Ernst Russ et propriétaire du Solong, MS Solong Schiffahrtsgesellschaft MBH & Co KG.

Dimanche 16 mars 2025 (Jour 7)

> Des milliers de barils de kéroséne ont été « perdus » dans les incendies qui ont suivi la collision a
indiqué I'opérateur américain du pétrolier Crowley, estimant que les dégéats pour I'environnement
étaient limités. La surveillance de la zone de I'accident a cependant montré qu’il ne semblait pas
y avoir de pollution provenant de I'un ou l'autre des navires, selon les autorités. Sur la base d’'une
évaluation effectuée par I'’équipe de sauvetage, il a été confirmé que 17 515 barils de carburant
Jet-A1 ont été perdus a la suite de I'impact et de I'incendie. Le reste de la cargaison est en
sécurité, a déclaré dans un communiqué Crowley, 'opérateur américain du pétrolier cité par
PAFP. Les équipes de sauvetage ont déterminé que I'étendue des dégats était limitée a un
réservoir de carburant et a un réservoir d’eau, ajoute le communiqué.

> Les enquéteurs continuent d’essayer de déterminer pourquoi le Solong a changé de cap vers
01h30 GMT et a heurté le Stena Immaculate huit heures plus tard.

> Le chef des garde-cbtes a déclaré que la RNLI a informé la MCA de l'observation, au large du
Wash, d'une nappe irisée. Il précise avoir identifié qu’il s’agissait de billes en plastique. Des vols
de surveillance aérienne ont confirmé cette observation et d'autres moyens ont été déployés
par la suite. Des granulés plastiques ont également été identifiés sur le rivage.*

Lundi 17 mars (Jour 8)

> Des vents violents ont emporté les morceaux de plastique a 80 kilomeétres au Sud et s’échouent
sur les plages naturelles essentielles du Norfolk et du Lincolnshire.®

> Les garde-cétes britanniques ont annoncé de leur cbté la découverte de granulés de plastique
dans 'eau et sur le littoral. Ces granulés ne sont pas toxiques mais représentent un risque pour
la faune s’ils sont ingérés selon eux. Il est probable qu’ils soient arrivés dans I’eau lors de la
collision, selon la méme source. Des opérations de récupération ont démarré ce lundi.3®

> Les opérations de récupération des granulés plastiques ont commencé aujourd'hui.®”

32 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Friday 14 March, 2.45pm

83 Le marin, Collision en mer du Nord: des dégéts environnementaux limités, selon I'opérateur du pétrolier,
17.03.2025

3¢ HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 17 March, 12.30pm

35 Sky News, Race to clean up billions of plastic ‘nurdles' that washed up in UK after tanker crash, 20.03.2025

% | e marin, Collision en mer du Nord: des dégéts environnementaux limités, selon I'opérateur du pétrolier,
17.03.2025

37 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 17 March, 12.30pm
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Nurdles seen on the shore ext t acar
key for scale (enlarged, left).
(Photo : Maritime and Coastguard Agency)

HM astguard retrieval underwa

> Le chef des garde-cbtes a déclaré que le Solong et le Stena Immaculate restent stables et les
opérations de sauvetage se poursuivent. Il ne reste que quelques foyers d'incendie ponctuels
sur le Solong, qui ne suscitent pas d'inquiétudes particuliéres. Des vols de surveillance aérienne
réguliers continuent de surveiller les deux navires et I'opération de récupération.

> Opération a terre : Une opération de récupération est en cours aprés la découverte de GPI
dans les eaux au large de The Wash et a divers endroits le long du littoral, entre Old Hunstanton
et Wells-next-the-Sea. Des équipes de sauvetage des garde-cOtes et d'autres moyens
spécialisés dans la lutte antipollution ont été déployés pour participer a cette intervention. 3

> Des associations de protection de la faune sauvage ont tiré la sonnette d'alarme concernant de
minuscules granulés de plastique échoués sur les plages anglaises. « lls ne sont pas toxiques,
mais les animaux qui les mangent peuvent s'étouffer ou mourir de faim car ils croient a tort que
leur estomac est plein de nourriture. ». |l existe également le risque que les oiseaux (qui ont
mangé des GPI) retournent a leurs nids et les donnent a leurs poussins selon la responsable de
la conservation au Lincolnshire Wildlife Trust.

> Les GPI semblent avoir été briilés ou combinés avec des matériaux brllés, a déclaré le groupe de
conservation Wildlife Trusts. Quatre zones ont été identifiées pour le moment. Un communiqué de
presse indique que les autorités compétentes ont déployé des navires pour tenter de capturer les
GPI en mer, et des actions coordonnées sont en cours pour collecter ceux qui s'échouent sur le
rivage, comme ceux trouvés dans la réserve naturelle nationale de Holme Dune.

> |l a été demandé au public de ne pas les ramasser s'il en trouve, mais d'appeler le 999 et de
demander aux garde-cotes de signaler I'emplacement.?®

Mardi 18 mars (Jour 9)

> Opérations de lutte en mer : Les incendies a bord du Solong ont été éteints et un systéme de
surveillance de la température a été mis en place. Des vols de surveillance aérienne réguliers
continuent de surveiller les deux navires et I'opération de récupération.

> Opérations de lutte a terre : Une opération de récupération de GPI se poursuit dans les eaux
au large de The Wash et a divers endroits le long du littoral, entre Old Hunstanton et Wells-next-
the-Sea. Les équipes de sauvetage des garde-cOtes et d'autres moyens spécialisés dans la lutte
antipollution participent a cette intervention. 4°

38 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 17 March, 6pm
39 Sky News, Fear seabirds might choke on tiny plastic pellets ‘likely' to have come from North Sea crash, 17.03.2025
40 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 18 March, 10am
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Samedi 19 mars (Jour 10)
> Les incendies a bord du Solong étant éteints, les sauveteurs ont désormais accés a toutes les

parties du Solong. Des vols de surveillance aérienne surveillent quotidiennement les deux
navires et I'opération de récupération.

Opérations de lutte a terre: L'opération de récupération antipollution se poursuit, avec la
participation des garde-cétes et d'autres moyens spécialisés dans la lutte antipollution. Parmi
eux figurent les autorités locales qui dirigent l'intervention a terre dans le Norfolk et le
Lincolnshire.*'

L'incident étant désormais entré en phase de récupération, les garde-cotes ont revu a la baisse
leur évaluation de la situation et ne considérent plus qu'il s'agisse d'un incident majeur. lls
continueront toutefois de soutenir les opérations de sauvetage et de récupération inter-agences
tout en suivant la situation globale.*?

Début des opérations de nettoyage des plages a King’s Lynn and West Norfolk par le conseil
d'arrondissement et les agences partenaires.*?

Dimanche 20 mars (Jour 11)

>

Le directeur des opérations de la réserve RSPB de Titchwell Marsh, a déclaré que les oiseaux
sont susceptibles de confondre les GPI avec des ceufs de poisson. lls ont constaté des billes
plastiques semi-translucides, d'autres étaient carbonisées par l'incendie, des amas de granulés
noircis qui avaient fondu sous I'effet de la chaleur ont également été retrouvés. L’'un d’eux
mesurait deux meétres de large, ressemblant a de la lave en fusion au-dessus et des milliers de
granulés en-dessous. L’amas dégageait une odeur piquante, semblable a celle du goudron ou
de I'asphalte utilisé sur une route fraichement construite.

Conséquences a long terme : « Il y a aussi le fait qu'au fil du temps, ces [GPI] se dégraderont en
morceaux plus petits et entreront dans la chaine alimentaire via le plancton, puis remonteront. »
Communication : Le public est averti de ne pas toucher les GPIl au cas ou ils seraient recouverts
de produits chimiques toxiques.

Opérations de lutte a terre : Le conseil municipal de West Norfolk a organisé des équipes de
nettoyage professionnelles pour éliminer autant de plastique que possible avant les marées de
printemps plus hautes, attendues dans les prochains jours. Les gros amas sont retirés par des
véhicules tout-terrain, tandis que des aspirateurs et des tamis sont utilisés pour nettoyer les GPI.
Mais le littoral est si long — et les marais salants situés derriére les plages si inaccessibles — que
beaucoup seront inévitablement laissés pour compte.*

Mardi 25 mars (Jour 16)
> Le chef des garde-cotes a déclaré que le sauvetage du Solong a progressé et permet son

transfert vers le port d’Aberdeen pour un accostage en toute sécurité. Le remorquage sera
accompagné d’un autre remorqueur, ainsi que d’un navire équipé de dispositifs antipollution si
nécessaire. L’arrivée du remorqueur et du navire a Aberdeen est prévue plus tard cette
semaine. Le Stena Immaculate reste dans un état stable et le sauvetage est en cours.
Opérations de lutte a terre : Les garde-cotes continuent de soutenir les autorités locales
qui ménent les opérations de lutte contre la pollution a terre, notamment par les GPI, dans le
Norfolk et le Lincolnshire. lls continuent de suivre de prés la situation.*®

Mardi 25 mars 2025 (Jour 16)

>

>

Les autorités britanniques et philippines ont confirmé que les membres d'équipage du porte-
conteneurs et du pétrolier ont été rapatriés

Le ministre britannique des Transports a salué I'action rapide des équipes de secours, en
particulier celle du navire Windcat, qui a été le premier a intervenir. Ce dernier a secouru

41 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 19 March, 10.15am
42 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Monday 19 March, 5pm
43 Borough Council ofKing’s Lynn & West Norfolk, Beach cleanup following the tanker collision - update 09/04/25

44 Sky News, Race to clean up billions of plastic 'nurdles’ that washed up in UK after tanker crash, 20.03.2025

4 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Tuesday 25 March, 1.40pm
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I’équipage du Solong en le récupérant a bord de son canot de sauvetage, suivi d’'un deuxiéme
navire qui a secouru I'’équipage du Stena Immaculate.

Les opérations de sauvetage et de surveillance se poursuivent, avec des vols pour surveiller la
pollution. Les experts de Smit, nommés par Crowley, sont sur place pour mettre en place la
suite du plan de sauvetage.

Aux Philippines, une action en justice contre I'agence de recrutement des marins philippins est
envisagée, notamment en raison de la disparition d’'un marin lors de 'incident. Le capitaine du
Solong est actuellement en détention et comparaitra en avril.#6

Jeudi 26 mars 2025 (Jour 17)

>

Opérations a terre : Environ 1 000 GPI toxiques ont été aspirés d'une plage de Norfolk par un
aspirateur géant.*

Samedi 28 mars 2025 (Jour 19)

>

Les garde-cOtes britanniques annoncent que des préparatifs sont en cours pour remorquer le
porte-conteneurs jusqu'au port. Le Solong devrait étre remorqué par un des navires de
sauvetage, accompagné d’un second remorqueur et d’un navire équipé de mesures de lutte
contre la pollution, qui interviendrait en cas de besoin.

Opération de nettoyage a terre : Les autorités locales poursuivent le nettoyage des GPI sur le
littoral. Selon les garde-cétes, ces GPI ont probablement été dispersés au moment de la collision.
Toutefois, les propriétaires du navire estiment, par I'intermédiaire d’'un porte-parole, qu’aucun
conteneur transportant ces granulés n’a été perdu en mer. lls suggérent plutét que certains
d’entre eux seraient tombeés a la mer lors des incendies, qui ont perforé plusieurs conteneurs.

Le Stena Immaculate demeure au mouillage. Son armateur a indiqué qu’un seul des réservoirs
contenant du kérosene avait été perforé et alimenté I'incendie. Le reste du carburant reste
stable a bord.

Lors de l'audience préliminaire, le commandant du Solong est apparu qu’il se trouvait a la
passerelle en train d’assurer la veille au moment de la collision. Sa prochaine comparution est
fixée au 14 avril, et le juge a prévu une date provisoire de procés pour le 12 janvier 2026.4

Le chef des garde-cétes a déclaré que le Solong est désormais amarré en toute sécurité au port
d’Aberdeen, ou de nouvelles opérations de renflouement seront entreprises. Le renflouement
du Stena Immaculate se poursuit. Le transfert de sa cargaison vers un autre navire pourrait
commencer dés ce week-end. Les décisions futures concernant le Solong relévent désormais
d’'une affaire commerciale. Par conséquent, ce rapport sera le dernier point de la MCA
concernant ce navire.*®

Jeudi 3 avril 2025 (Jour 25)

>

>

Justice : L'armateur du Solong, la compagnie allemande Ernst Russ, a intenté une action en

justice devant la Cour de I’Amirauté contre les propriétaires et affréteurs a temps du Stena

Immaculate suite a celle des propriétaires du pétrolier percuté. Ernst Russ a par ailleurs

confirmé la création d’un fonds en prévision de toute réclamation l1égale validée a I'encontre de

I’entreprise.®°

Publication d’un rapport intermédiaire du MAIB sur la collision® : il révéle

+ qu’aucun des deux navires n'avait de veille en passerelle au moment de l'accident. Il

précise également que le commandant du Solong avait pris le quart a 7 heures, soit
2h47 avant I'accident ;

46 Mer & Marine, Collision en mer du Nord : I'enquéte se poursuit, 25.03.2025

47 Eastern Daily Press, Plastic nurdles from ship fire cleaned up at Brancaster, 26.03.2025

48 Mer & Marine, Collision en mer du Nord : le Solong va étre remorqué vers Aberdeen, 28.03.2025

4 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Friday 28 March, 1pm
%0 Mer & Marine, Collision entre le Solong et le Stena Immaculate : un premier rapport d'‘enquéte pointe une absence

de veille sur les deux navires, 08.04.2025

51 MAIB, Solong and Stena Immaculate interim report published, 03.04.2025
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https://www.gov.uk/government/news/solong-and-stena-immaculate-interim-report-published

+ le Solong transportait « divers produits, dont certains désignés comme dangereux »
lorsqu'il a quitté Grangemouth, en Ecosse, & 20 h 00 GMT, la veille de la collision. Il se
dirigeait vers Rotterdam par un itinéraire qu'il avait déja emprunté ;

+ Le capitaine du Solong est resté de quart pendant les trois premiéres heures du voyage
avant de passer le relais au second officier et d'aller se coucher. Il a regagné la
passerelle a 7 h 00 GMT et « a pris la reléve seul » ;

+ Le Stena Immaculate avait regu l'ordre des services de trafic maritime d'Associate
British Ports (ABP) vers 18 h 30 GMT, le 9 mars, de mouiller au Nord de l'estuaire de la
Humber, en se tenant a I'écart de tout pipeline. Huit autres navires étaient ancrés dans
la méme zone, précise le rapport ;

+ Le Solong est entré en collision avec le pétrolier a une vitesse d'environ 16 nceuds (29
km/h) le lendemain a 9h47 GMT ;

+ La visibilité au Nord du phare flottant Humber était jugée inégale, variant entre 0,25 et
2 milles nautiques » ;

+ La collision a provoqué la rupture d'une citerne de cargaison du Stena Immaculate,
déversant du kérosene dans la mer et sur la proue du Solong avant de prendre feu ;

+ Les équipages des deux navires sont intervenus immédiatement, mais, selon le rapport,
la gravité de l'incendie a entravé les recherches pour retrouver le marin philippin ;

+ Les 13 membres d'équipage du Solong et les 23 membres d'équipage du Stena
Immaculate ont été évacués vers des canots de sauvetage et ont été « par la suite
récupérés par des bateaux locaux et les secours ». Les opérations ont été coordonnées
par les garde-cotes ;

+ La MAIB a déclaré que son enquéte approfondie porterait sur les pratiques de navigation
et de quart, la gestion des effectifs et de la fatigue, I'état et la maintenance des navires
impliqués, ainsi que les conditions environnementales au moment de l'accident.

+ Les enquéteurs examineraient également « l'utilisation de la zone offshore comme
mouillage pour les navires attendant d'entrer dans I'estuaire de la Humber », précise le
rapport.

+ Le Stena Immaculate devrait étre conduit au port de Tyne, prés de Newcastle, pour une
inspection plus approfondie.

+ Des experts en faune sauvage ont également exprimé des inquiétudes quant a l'impact
environnemental. Le rapport indique qu'une évaluation de la nature et de I'étendue de
la pollution est en cours.5?

Mercredi 9 avril 2025 (Jour 31)

> Le chef des garde-cbtes a déclaré que le transfert de la cargaison du Stena Immaculate vers le
Fure Vyl s'est terminé avec succes. Les préparatifs sont en cours pour que le navire puisse
entrer en toute sécurité dans le port de Great Yarmouth en remorque, plus tard cette semaine.

> Les garde-cotes continuent de soutenir les autorités locales dans leur réponse a la pollution
terrestre aux GPI causée par le Solong dans le Norfolk et le Lincolnshire. L'opération de
nettoyage est désormais passée d'une intervention proactive a une intervention réactive. Les
garde-cétes continueront de suivre de prés la situation.

> Les GPI ou toute suspicion de pollution le long des cbtes du Norfolk et du Lincolnshire ou dans
les environs doivent étre signalés en ligne a l'adresse north-norfolk.gov.uk/plastic-nurdle, si
possible, en indiquant I'emplacement exact a I'aide d'un quadrillage ou de I'outil « What Three
Words. %3

> Pollution aux GPI :

+ Le conseil municipal de King's Lynn and West Norfolk ont déclaré qu'environ 790 000
GPI et tapis de GPI fusionnés brilés avaient été récupérés sur les plages.*

52 BBC, Ships had no lookouts before crash, says report, 03.04.2025
53 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Wednesday 9 April 8.30pm
5 BBC, Oil tanker arrives in port after North Sea crash, 11.04.2025
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https://www.bbc.com/news/articles/cx27l1gp29no
https://www.bbc.com/news/articles/cg72150xvx8o

+ Nettoyage de plage a King’s Lynn and West Norfolk :

- Nettoyage réalisé par des organismes de conservation de I’environnement, des
habitants et les autorités locales ;

- Appel des gens a signaler s’ils constatent davantage d’arrivage de GPlI sur le littoral
en remplissant un formulaire en ligne pour que leurs équipes aillent ramasser ;

- Une conseillére explique que « Méme si la responsabilité premiere de lutter contre
cette pollution incombe au pollueur, il est probable qu'il y ait des possibilités de
participation volontaire de la communauté aux futurs efforts de nettoyage. Compte
tenu de la nature de la pollution, toute participation du public serait soutenue par
une formation et des conseils appropriés de la part du conseil. » .

Jeudi 10 avril 2025 (Jour 32)
> Le pétrolier a été déchargé avec succés par Boskalis sous I'autorité des garde-cotes

britanniques. 5¢

« Le transfert de la cargaison du Stena Immaculate vers le Fure Vyl a été réalisé avec succes.
Les préparatifs sont maintenant en cours pour préparer le navire a entrer en toute sécurité dans
le port de Great Yarmouth sous remorquage, plus tard cette semaine », disent les garde-cotes
britanniques. Le pétrolier est donc prét a rejoindre la cote. %7

Vendredi 11 avril 2025 (Jour 33)

>

Remorquage : Le chef des garde-cOtes a déclaré que le Stena Immaculate a été remorqué et
est arrivé en toute sécurité au port de Great Yarmouth pour une évaluation plus approfondie
des dommages ainsi que pour y étre inspecté par les experts des compagnies d'assurance. Les
décisions futures concernant le Stena Immaculate relévent désormais de la sphére
commerciale. Ce communiqué de la MCA sera donc le dernier concernant ce navire.%®

Selon les données du site de suivi des navires, Marine Traffic, le pétrolier était soutenu par cing
navires, dont quatre remorqueurs et un navire de lutte contre les incendies.%°

Lundi 14 avril 2025 (Jour 36)

>

Justice : Le capitaine du porte-conteneurs comparait devant le tribunal, accusé d'homicide
involontaire par négligence grave suite au décés d'un membre d'équipage. Il a pris la parole
uniquement pour confirmer son nom lors de la bréve audience. L'affaire a été ajournée jusqu'au
30 mai pour une audience de plaidoyer devant le méme tribunal.®°

Mardi 15 avril 2025 (Jour 37)

>
>

Le pétrolier endommagé a quai attire les curieux et photographes a Great Yarmouth.
Un porte-parole de Crowley, I'agent maritime de Stena Immaculate, a déclaré que le navire sera
a quai pur des inspections jusqu’a ce qu’une destination finale soit déterminée. '

Samedi 3 mai 2025 (Jour)

>

Lutte a terre : Opération majeure de nettoyage sur les plages de Norfolk aprés I’échouage de
GPI et d’autres débris. Des aspirateurs géants ont été déployés pour nettoyer le plastique et
des dizaines de membres du personnel municipal et d'autres fonctionnaires ont été déployés
dans le cadre de l'opération qui a duré plusieurs jours.

Les groupes environnementaux craignent que la vie marine et les oiseaux marins soient affectés
par la pollution.

55 Borough Council ofKing’s Lynn & West Norfolk, Beach cleanup following the tanker collision - update 09/04/25

6 BBC, Oil tanker arrives in port after North Sea crash, 11.04.2025

57 Mer & Marine, Collision en mer du Nord : le Stena Immaculate va étre remorqué a son tour, 11.04.2025

8 HM Coastguard, Updates: Vessels incident off coast of East Yorkshire, Friday 11 April 6pm
59 BBC, Oil tanker arrives in port after North Sea crash, 11.04.2025

60 BBC, Cargo ship crash captain appears in court, 14.04.2025

81 BBC, Damaged North Sea oil tanker draws in shipwatchers, 15.04.2025
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> Cette semaine, un député du nord-ouest du Norfolk a demandé des assurances quant a savoir
qui paierait la facture du nettoyage approfondi. S'exprimant a la Chambre des communes, il a
demandé si le gouvernement « chercherait a obtenir réparation financiére » auprés des
exploitants des navires pour cette opération coliteuse. Le sous-secrétaire parlementaire du
ministére des Transports, a confirmé que |'équipe de lutte contre la pollution et de sauvetage
des garde-cOtes enquétait déja sur une indemnisation. Une demande compléte de
recouvrement des colts est en train d’étre compilée. « La réclamation visera a recouvrer
l'intégralité des colts du personnel gouvernemental, du matériel d’intervention (y compris la
surveillance aérienne) et des services de conseillers techniques spécialisés utilisés en réponse
a l'incident et a ses conséquences. »%

Vendredi 30 mai 2025 (Jour 81)
> Justice:

+ Lors d'une audience préliminaire devant le juge Bright a la Haute Cour, Il'avocat
représentant le propriétaire du Solong a indiqué que les deux parties s'étaient
entendues pour que le proces civil n'ait pas lieu avant octobre 2026.%3

+ Vladimir Motin, capitaine russe du Solong, a plaidé non coupable d’homicide
involontaire par négligence grave devant la Cour pénale centrale de Londres. Il est
placé en détention provisoire jusqu’au proces. Une nouvelle audience de gestion des
dossiers a été fixée au 10 septembre prochain et la date du procés est fixée au 12
janvier 2026.54

Jeudi 19 juin 2025 (Jour 101)
> La pollution aux GPI se poursuit sur les plages de Norfolk, 4 mois aprés la collision. Est évoqué
des techniques de nettoyage par aspiration.
> Les sites sensibles comme Scolt Head Island doivent encore étre nettoyés a I'automne.®®

Vendredi 20 juin 2025 (Jour 102)
> Le chantier belge Gallo a été désigné pour déconstruire le Solong jugé irrécupérable. Remorqué
a Aberdeen, en Ecosse, aprés I'accident, le porte-conteneurs va étre convoyé jusqu’a Gand, ou
il devrait arriver en juillet.®®

Mercredi 27 aoiit 2025 (Jour 170)
> Vendu pour étre recyclé, le Solong est arrivé a Gand en Belgique.®’

62 Eastern Daily Press, North Sea tanker crash compensation bid for Norfolk clean-up, 03.05.2025

63 Marine insight, Fire-Damaged Stena Immaculate Sold For Repair In Turkey After Deadly North Sea Collision,
27.10.2025

64 BBC, North Sea crash captain denies crew member manslaughter, 30.05.2025

65 Eastern Daily Press, Clean up continues on Norfolk beaches after North Sea crash, 19.06.2025

66 Mer & Marine, Galloo va déconstruire en Belgique le paquebot Astoria et le porte-conteneurs Solong, 20.06.2025
67 Mer & Marine, Le vieux paquebot Astoria et le porte-conteneurs incendié Solong déconstruits & Gand, 01.10.2025
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https://www.meretmarine.com/fr/marine-marchande/le-vieux-paquebot-astoria-et-le-porte-conteneurs-incendie-solong-deconstruits-a-gand

Le Solong a Gand, 27 aodt
(© Marc Ottini - Mer & Marine)

Mardi 23 septembre 2025 (Jour 197)
> Pollution aux GPI: Des bénévoles du Norfolk Wildlife Trust ont ramassé plusieurs sacs de
granulés de plastique sur la plage de Holme-next-the-Sea. Depuis la collision, des associations
environnementales ramassent ces granulés et estiment que le plastique pourrait rester en mer
et sur les cétes du Lincolnshire et du Norfolk pendant de nombreuses années.®

Vendredi 26 septembre 2025 (Jour 200)
> Départ du Stena Immaculate pour Malte : Le navire sera remorqué jusqu'a Cockle Buoy, a 2,4
km a I'est de Winterton-on-Sea. Il sera ensuite remorqué par un remorqueur jusqu'a Falmouth,
en Cornouailles, avant de partir pour La Valette, a Malte.
> Changement de pavillon: Au moment de son départ du Royaume-Uni, le navire avait été
immatriculé sous pavillon maltais, aprés avoir été immatriculé aux Etats-Unis. Crowley l'a
remplacé dans le programme américain de pétroliers par un autre pétrolier affrété.®

21 octobre 2025 (Jour 225)
> Le Stena Immaculate est apergu arrivant a Tuzla, en Turquie avant son transfert a son nouveau
propriétaire (inconnu).”

24 octobre 2025 (Jour 228)
> Seuls une citerne a cargaison et une citerne de ballast du Stena Immaculate ont été touchés
lors de la collision. L'opérateur Stena Bulk a ainsi annoncé que le Stena Immaculate a été livré
a un acheteur dont l'identité n'a pas été divulguée. Le navire va subir d'importantes réparations
au chantier naval Desan en Turquie ou il est actuellement. 7

68 BBC, Troubled supertanker leaves Great Yarmouth port, 26.10.2025

8 The Maritime Executive, Tanker Damaged in North Sea Collision Sold and Reaches Turkey for Repairs,
24.10.2025

70 The Maritime Executive, Tanker Damaged in North Sea Collision Sold and Reaches Turkey for Repairs,
24.10.2025

" HANSA News, After fatal collision: “Stena Immaculate” to undergo repairs in Turkey, 28.10.2025
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Compliance In the news

Summary

Where is the ship?
0Oil/Chemical Tanker STENA IMMACULATE is currently located in the Marmara Sea (reported 6
days, 4 hours ago)

What kind of ship is this?
STENA IMMACULATE (IMO: 9693018) is a Oil/Chemical Tanker and is sailing under the flag of
Malta. Her length overall (LOA) is 183 meters and her width is 32 meters.

General Latest AIS information
Navigational status ~ Moored

6 d 4 h 43 mins ago
Position received Vessel is Out-of-

Range

2025-10-2511:15

Vessel's local time (UTCH3)

Latitude/Longitude  Upgrade to unlock

Capture d’écran de Marine Traffic le 31.10.2025 a 14h50
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ANNEXES

Sigles

>

vV V V V

V V. V vV V V V V V

vV V. V V V V V V

>

>

ABP : Associate British Ports

AIS : Automatic Identification System

BEA mer : Bureau d’Enquétes sur les événements de mer (frangais)
BNWAS : Bridge Navigational Watch Alarm System

COLREG : Convention sur le Réglement international de 1972 pour prévenir les abordages en
mer aussi appelé RIPAM (réglement international pour prévenir les abordages en mer)

CROSS : Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage
DST : Dispositif de Séparation du Trafic

EMSA : European Maritime Safety Agency

GMT : Greenwich Mean Time

GPI : Granulés Plastiques Industriels

HM Coastguard : His Majesty's Coastguard

IMDG : International Maritime Dangerous Goods Code

IMO : International Maritime Organisation

ISM : Code international de gestion de la sécurité (ISM) désigne le Code international de gestion
pour la sécurité de I'exploitation des navires et la prévention de la pollution

MAIB : Marine Accident Investigation Branch (I'équivalent du BEA mer britannique)

MCA : Maritime and Coastguard Agency

MoU : Memorandum of Understanding

PVC : polychlorure de vinyle

RNLI : Royal National Lifeboat Institution

SNPD : Convention sur le transport de Substances Nocives et Potentiellement Dangereuses
SOSREP : Secretary of State's Representative

STCW : Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers =>
Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de délivrance des
brevets et de veille

UKHSA : Agence britannique de sécurité sanitaire
VHF : Very High Frequency
VTS : Vessel Traffic Services (Humber)

Sources

>
>

FIPOL
Autorités britanniques :

+ HM Coastguard

+ MAIB
Presse britannique

+ BBC

+ Eastern Daily Presse

+ Sky News, The Maritime Executive, HANSA News, Marine Insight
Presse frangaise

+ BFM Climat

+ Le marin

+ Le Monde

+ Mer & Marine

+ Ouest France
Cedre, Granulés plastiques industriels (GPI): prévention sur sites industriels et intervention dans
I’environnement, 2025, 92 p. (Guide opérationnel), Edition Février 2025

Vigipol
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