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Nombreuses
routes maritimes :
commerce, péche,

TANE DU TRAFIC Map

e Trafic maritime
e Sources potentielles

et autres activités polluantes
e Accidents et pollutions maritimes

e Conditions météorologiques

Tout ce qui peut causer
la survenue d’une pollution
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CE QU'IL FAUT RETENIR

est a proximité immé-

diate des grandes routes maritimes
(DST des Casquets).

De nombreux

navires circulent au large pour rallier le port de

Cherbourg-en-Cotentin,

celui de Saint-Malo

ainsi que les iles et cotes anglaises (transmanche).
Au-dela du transport maritime, c’est une multipli-
cité d’'usages qui se cotoient sur le plan d'eau.

Le risque de pollution maritime lié au

trafic maritime est donc toujours présent

et augmente significativement en cas de
conditions météorologiques dégradées.

Gestion

Pollution

en mer
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LE PREFET MARITIME

Coordonne les opérations
en mer, dirige les opérations
de lutte, adapte le niveau
de réponse de 'ORSEC
maritime a la gravité
de I'événement
Pouvoir réglementaire,
pouvoir d'intervention
pouvoir de coordination
de I'action de I’Etat en mer
Volet POLMAR
de 'ORSEC maritime
Moyens d'intervention
coordonnés en mer, équipe
de gestion d'intervention,
moyens de I'Etat (Marine
Nationale), associatifs (SNSM),
privés, étrangers, etc.
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Directeur des Opérations

e Répartition des réles et responsabilités:
e Moyens humains et matériels disponibles

e Niveau de préparation

Pollution surle

littoral

Pollution d’ampleur
exceptionnelle :
en coordination tout
au long de la crise

de Secours (DOS)

v

Tout ce qui peut étre mis en ceuvre
pour se préparer et gérer une pollution

Directeur des Opérations
de Secours (DOS)

LE PREFET DE DEPARTEMENT

prévue

NAUTISME
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maritime au large du départe-
ment aurait un impact significatif :

300

Spgslsagzr? sites de visites
transmanche v
en 2023 depuis 7300

la Manche {
(principalement emplois

en Irlande) touristiques
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CE QU'IL FAUT RETENIR

@G Une pollution

e Population
e Environnement
e Activités économiques

Tout ce qui peut étre endommagé
par une pollution

TOURISME

lam,
23,2

millions
de nuitées
en 2023

communes
littorales concentrant

41 %
de la population du
département

4
308 590

lits touristiques

Une diversité
géomorphologique
littorale (falaises,
cotes sableuses et
vaseuses, ilots, zones
portuaires, etc.)

2nd
plus grand linéaire
cotier métropolitain :

674 km

(© SHOM)

39%
du littoral
est artificialisé

A Es

Pouvoir de police générale Y

sur sa commune dans
la limite de ses moyens

(sauvegarde de la .
population, sécurité
et salubrité publiques),
compétences spéciales
(ports communaux, etc.)

Plan Communal
de Sauvegarde
(Volet Infra POLMAR)

Moyens Communaux
(humains et matériels),
réserve Communale
de Sécurité Civile

LE PREFET

DE ZONE

Renforts possibles :
EPCI, département,
Région, moyens privés

CE QU'IL FAUT RETENIR

— = La pollution maritime n’est pas
@Q considérée comme un risque majeur

°* comme le sont les inondations, les
feux de forét, le risque sismique ou le radon.

Le risque de pollution maritime
n'étant pas reconnu comme un
risque majeur dans les DDRM, au-

E

cune commune ou EPCI ne dispose d’un volet
spécifique dans son plan de sauvegarde (PCS
et PICS) pour gérer les pollutions maritimes.

si plus de deux communes
sont touchées (appréciation
au cas par cas) et que
les moyens de celles-ci
ne suffisent pas

En charge de I'ordre public,
de la sécurité et de la
protection des populations
Dispositif ORSEC départe-
mental POLMAR Terre

Correspondant POLMAR,
Service Interministériel
de Défense et Protection
Civile, moyens des
administrations,
stocks Interdépartementaux
POLMAR sur demande
au préfet de zone J

AN

Quelle que soit I'ampleur de la pollu-
f = tion, la commune touchée aura a réa-

gir et a engager des moyens pour lut-
ter contre celle-ci, avec le soutien des EPCI.

Face a une pollution maritime,

19 12
ports de manifestations
plaisance nautiques
3200 480

places voiliers
au départ de la
v Rolex Fastnet

14 Race 2025
zones de v
mouillage

150 000
visiteurs
! sur 10 jours
de festivités
centres
nautiques

conséquences dramatiques sur le tou-
risme, diminution des ressources alimen-
taires, interdiction des activités, consé-
quences a long terme sur les milieux et les

s ) Sensibilité
espéces, méfiance des consommateurs, etc.

écologique forte :

% du département
couvert par un site
naturel classé, patrimoine
mondial de 'TUNESCO
(Baie du Mont-Saint-
Michel)

% Méme si le département de la
Manche n’a pas été directement
impactée par une pollution majeure depuis
plusieurs années, le risque demeure au vu
des activités du plan d'eau a proximité. De
plus, les impacts peuvent étre indirects : mau-
vaise image du territoire, pertes économiques
liées aux fermetures de plages (tourisme,
ports, péche et aquaculture marine), etc.

Sources : Flux Vision Tourisme 2023,

Attitude Manche 2024, SPL des Ports

de la Manche 2023, Eoliennes en mer en France
2025, DDTM 50 2025, Conseil Départemental
de la Manche 2024

Données issues des résultats

des professionnels de la mer
de la Manche et du Calvados
(janvier-février 2023)
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“ d’une enquéte menée aupres
de collectivités littorales et

A DES ACCIDENTS MASEURS
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Maritime

Pollution,,.

Conteneurs Navires Mégots ordages Echouage

>
Mégots :

Microbes ON PERD LA MEMOIRE.
Branchages H l."mﬂlm HEUIIE ?MEHPE"T

Sacs

Algues

Janvier 1987 | Le Rozel
Echouement du Kini Kersten avec

Poches Ménagers Littorales

Polystyréne

Biologique CoquillePerdues
Micro-pollutions Particuliers

N ' vméeaux F”etsnottants

& FAUSSES POLLUTIONS

Tourbe
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déversement de 45 tonnes de fioul

Octobre 2000 | Nord des Casquets
Naufrage du levoli Sun par 70 m de fond
(épave traitée en mai 2001 avec largage
contrélé en mer de produits dangereux)

Février 2022 | iles anglo-normandes
& facade ouest
Centaines de marchandises LIDL

Février 2023 | Nord Cotentin
2 tonnes de ballots de cocaine

Juin 2023 | Nord Cotentin
Centaines de produits pharmaceutiques
(spray nasal et antibiotique oculaire)

Décembre 2024 | Granville
Echouement d’un navire de plaisance
sur les flots de Chausey suite au passage
de la tempéte Darragh

CE QU'IL FAUT RETENIR

Les trois pollutions les plus marquantes :
Erika, Amoco Cadiz, Prestige

Le risque de pollution pour le département
de la Manche est élevé

Avec des pollutions maritimes qui arrivent
a terre plusieurs fois par an

©@—9N\ méme de moindre ampleur, les
communes littorales de la Manche sont glo-
balement peu préparées (seulement via les
exercices POLMAR Terre départementaux).
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Des pollutions toujours aussi fréquentes

Et des pollutions toujours aussi dangereuses
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P II t' Les pollutions maritimes se définissent comme
o u Ion I'introduction par I'homme, volontaire ou invo-
e lontaire, dans le milieu marin de substances ou
marltlme u d’énergie qui peuvent avoir des effets nuisibles
n sur les ressources biologiques, la santé, les acti-
= vités humaines ou encore les valeurs d’agrément
de quOI (convention de Montego Bay, 1984).

Il ne s'agit pas seulement d’hydrocarbures mais
pa rlons- également des pertes de cargaison de toute nature
(marchandises en vrac, fat, explosifs, etc.), des dé-
? versements de produits utiles au fonctionnement
nous ] des navires (propulsion, huiles, etc.), les navires

eux-mémes et la faune polluée.

Au-dela des notions juridiques de pollution et
de déchet souvent restrictives, les communes
doivent gérer tout ce qui s'’échoue sur les plages :
hydrocarbures, conteneurs, marchandises dan-
gereuses ou non, faune polluée, explosifs, billes
plastiques, etc. C'est pourquoi, I'action de Vigipol
concerne tous les arrivages a la cote, causés par
une activité humaine en mer, le transport maritime
en premier lieu, et qui ne reléve pas de pollution
chronique.

POLLUTION MARITIME
OU POLLUTION MARINE,
QUELLE DIFFERENCE ?

Les deux appellations sont
correctes. Mais selon les
interlocuteurs et 'objet visé,
I'une ou l'autre expression :
est employée. ! ,
e, *
v _@Armel
. o2 ) Deniau
La pollution maritime s’attache LPO RNN
a la source de cette pollution, INE S =
a son origine : les activités
maritimes, c'est-a-dire les
activités humaines en mer.

0.0
o
o
La pollution marine quant a elle

fait référence a l'objet :
une pollution du milieu marin.

© Vigipol

© Cedre

Il faut donc retenir
que renvoie
aux causes de la pollution
et aux conséquences.

~ L]
|odiBIA inod dn aur] - UIZIe| UESIOp : SUOBEASNI PRI O YZq-OIpNISO| MMM @

SlpuBWION 159N0 YdTVD 3| Jed spudedwodde 06 8 GT 96 Z(0) €€+ IBL %ﬂ
0202-102 dINVIA4-1v1Q NP 24ped 3| suep 93si[ead 310'|0dISIAD|0dISIA : [lewT =
S10°|0dISINMMM ==

G20C SYVIN :d¥NS SOANI.A sNid

(310 jod131n@uonnjjod ‘06 18 ST 96 Z0) I0dI3IA 13
Quiew e| a9y

$IN023s Sap 99ALLIE,| e nbsn[ Jaydoudde,p suad so| saydadw]

(0T 66 ¥ 917 SO) SIDV13d
: SJIOW NO SJUBAIA SULIEW SJ9JILIWEW SIP UNOd e (961) SSOYD 9] 432ddy

aydo.d sn|d 3| SUIOS AP IIJUID 3| : ISSIIIPP UD XNEIS|O SAP INOd ®

(£1) a12WIEpUIs/3dIj0d €| : S4ISO|dXd SHNPOId SIp ANod e < JO9U U9

(8T) s4o1dwod s3] : snuuodul no xnataguep syinpo.d ssp Unod e

: Jluanaud @ 3sa uonnjjod ej IS

Jsydoiddes sed aN @

1919} e
352 uonnjjod ej IS c__~

yuy
3109 V1Y 39VN
‘ NN 39V UV nd

Une analyse

amlnnuum ‘ﬂﬂ?")‘

E.. f:gs:n:ﬂmu Hﬁm é Imamin |
: 5 o
[spoumad £ suzaimy| - W : ETT L
o I N N E\\ > %m s |0 an0p
v 05K AR5 A0 Y T m’ LE! 5“;“ N

e
SAVHOUN SBINLOINO $3 SUGD XV OOwDIA
SNOISSIN SON e

du risque :
pour quoi %
faire ?

ANARISQUE

DBIECTIF: SAVOIR &
OWoi SE PREPARER

NE ZonT TS CELY D'WIER.

7N L § RiSQUES DAUROURD HOY

NECESS

DE_ S ADAPTER MUK |
NOUVEAUX NM& METHODOLDAIE —---
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<X eupiromnten sntauy
objectifs
principaux

CONNAITRE MOBILISER

Disposer d’'une vision globale Sensibiliser les collectivités

du risque de pollution maritime et tous les acteurs du littoral
au niveau départemental a 'importance de se préparer
face au risque de pollution
Comprendre les enjeux maritime
et les priorités






