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Précédemment, nous avions évoqué l'accident du Maersk Honam, victime d'un grave incendie 
le 6 mars 2018 à 900 milles du port de Salalah (Sultanat d'Oman). Ce porte-conteneurs de la compagnie 
Maersk, d'une capacité de 15 262 EVP, provenait de Singapour à destination de Suez puis de Fos-sur-
Mer. Il transportait de 7 860 conteneurs (équivalent 12 416 EVP). L'équipage, ne parvenant pas à 
maîtriser l'incendie, abandonnait le navire. Cinq des 27 membres d'équipage ont perdu la vie dans cet 
incendie. 
 

Peu d'informations sont disponibles sur le net quant à la situation actuelle du Maersk Honam. La 
compagnie Maersk ne communique pas sur le sujet. 
 

Selon The Maritime Executive1, la compagnie de transport de conteneurs Mediterranean 
Shipping Company (MSC), partenaire de Maersk dans l'alliance des transporteurs maritimes 2M, fournit 
à ses clients des mises à jour périodiques sur les efforts de sauvetage, les informant notamment que 
l'incendie n'est toujours pas éradiqué. Plus de cinq semaines après le début de l'accident, les efforts de 
lutte contre l'incendie et de refroidissement de la cargaison se poursuivent sans pour autant parvenir à 
supprimer plusieurs « points chauds » (hotspots). La compagnie MSC précise que les sauveteurs 
prévoient toujours de remorquer le Maersk Honam jusqu'au port de Jebel Ali (Émirats Arabes Unis) en 
capacité de l’accueillir, pour décharger les conteneurs épargnés par le feu et les arrosages. D’ores et 
déjà, les cargaisons stockées dans les cales 1 à 3 seraient déclarées en perte totale. Les assureurs 
s'attendent à ce que les dommages atteignent des centaines de millions de dollars. La situation ne pourra 
être clarifiée qu'une fois la cargaison déchargée et inspectée. 
 

Le 20 avril 2018, d'après le signal AIS du navire d'assistance Amazon Chieftain (Marine Traffic), 
le Maersk Honam, accompagné de plusieurs navires de sauvetage, erre en mer d'Arabie, entre Muscat 
et Karachi à la vitesse de 3,5 nœuds. La demande d'obligation de sécurité et de sauvetage semble ne 
pas encore être finalisée par l'expert en sinistres de Maersk, ce qui laisse supposer que le navire est 
jugé encore trop dangereux pour être amarré au port de Jebel Ali, et il est probable que Maersk ne 
puisse pas répondre favorablement aux exigences des Émirats Arabes Unis, nécessaires pour accorder 
la permission et mettre le navire à l'abri. 
 

Nous reviendrons plus en détail ultérieurement sur la vulnérabilité aux incendies et explosions 
des porte-conteneurs, notamment sur les dangers induits par ce type de risque. 

 
1 Maersk Honam continues to burn - By Marex 

https://www.maritime-executive.com/article/maersk-honam-continues-to-burn#gs.3XYg0RA

